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Aluksi

Raportin  lahteind on kaytetty erilaisia avoimia tietokantoja, kuten Kansallisarkiston
Karjalatietokantaaja Kansallisarkiston digitaalisia aineistoja, jotka ovat olleet padasiassa digitoituja
sanomalehtid. Tarkeitd tietoldhteitd ovat olleet my0Os viestipalvelu X:n Suomen kirkkoja ja
hautausmaita -ryhma, Hautahaku.fi -sivusto ja MyHeritage.com ja Geni.com -sukututkimusohjelmien

sivustot. Lisaksi kokonaisuudessa on auttanut muutamat keskeiset tutkittavia pitajia kasittelevat kirjat.

Raportin luonteesta on hyva huomioida muutamia seikkoja. Mainitut henkilot eivdt muodosta
kaikenkattavaa listaa ja tdhdn on vaikuttanut se, etta kirjallisissa lahteissa on puutteita. Kirkonkirjoissa
rautatieasemien henkil6ston muuttoja ja muita tapahtumia voidaan sanoa olevan satunnaisesti, koska
monet henkilot muuttivat tiuhaan. Lisdksi kirkonkirjat kattavat yleensd vain henkildiden
syntymaajankohdan, jos sitakdan. Tama johtuu siita, etta alle 100 vuotta vanhoja seurakunnat eivat
julkaise ja aineiston digitointi on hidasta. Jos henkil6 on syntynyt Karjalassa, on ldhtotilanne parempi
tutkimuksen kannalta, koska Karjalatietokanta sisdltdd uudempaa aineistoa, kuin mitd seurakunnat
Suomessa yleensd ovat julkaisseet. Lisdksi on ollut jonkin verran toimimista véliaikaisesti virkaa
tekevana, mutta kirkonkirjoihin ei valttamatta ole tehty muutosta. Myds tyotehtavat rautateilld ovat
saattaneet muuttua tai vaihdella vuosikymmenten kuluessa ja lisdksi toimialan kuvaan kuului, -
erityisesti sahkottdjien, kirjurien ja asemapaallikdiden keskuudessa - ettd koko ajan pyrittiin
korkeampaan statukseen hierarkiassa, sahkottdjasta kirjuriksi ja edelleen asemapaallikoksi, joten

uusien virkojen haku oli jatkuvaa ja samalla muuttaminen paikkakunnalta toiselle oli vilkasta.

Voidaankin sanoa, ettd rautatiehenkilostolla on ndyttdanyt olevan tapa hakea aktiivisesti - joidenkin
henkildiden kohdalla jopa koko uran ajan - uusia virkoja; tama on liittynyt paitsi urakehitykseen, mutta
myds haluun palata omalle tai puolison kotiseudulle. Sodat ovat tietysti tuoneet oman lukunsa
henkiloston tyotehtdvien siirtymiseen paikkakunnalta toiselle. Naiden vaiheiden jaljittdminen
henkilotasolla on melko haasteellista. Joka tapauksessa vertailemalla erilaisia lahteitd on pyritty niin

kattavaan lopputulokseen, kuin mahdollista.

Raportissa on kolme osaa, joista ensimmainen esittelee Inkilan asemaa henkilokuntineen, toinen
Sairalaa ja kolmas Kaukolan ja Kirvun rajan lahellad olevaa Ojajdrvea. Raportti pyrkii esittelemaan paitsi
itse henkiloitd, mita heille on tapahtunut myohemmissa vaiheissa ja paikkakunnalta muuton
jalkeenkin, mutta my6s valottamaan rautatien ja rautateilld tyoskentelevien roolia Kirvun ja Kaukolan
pitdjissa ja myohemmin sotien jalkeen muualla Suomessakin. Ndama kolme asemaa eivat kaikille ollut
uran tarkein tavoite, joillekin toki olikin, mutta ty6lla nailla asemilla on ollut kuitenkin merkitysta

eteenpain paasylle omien tavoitteiden toteuttamisessa.



Kuva 1. Inkildan asema 1900-luvun alkupuolella (Nyblin D.)

1. Johdanto
Karjalan radan rakentaminen oli projekti, jonka tarkoituksena oli nostaa takapajuisena pidetty Karjala
muun Suomen tasolle liikenteen, elinkeinoelaman, koulutuksen ja hyvinvoinnin tasolle. Suomen

suurruhtinaskunta osana Venajaa oli 1800—-1900-luvun taitteessa kehittymaton verrattuna muihin

Euroopan maihin.

26.3.1885 Rautatievaliokunta paatti ehdottaa sdadyille rautatien rakentamista Karjalaan, Viipurista
Joensuuhun. Vuonna 1888 Valtiopadivat hyvdaksyi ehdotuksen. Rata alkaisi Viipurista ylittden Vuoksen
Antrean Kuukaupissa ja padteasemaksi tulisi ensimmaisessa vaiheessa Sortavala. Rata halkaisi Kirvun
kahtia ja asemiksi tulivat Sairalan ja Inkilan asemat seka Kirvun ja Kaukolan rajalle Ojajarven asema,
entiseltd nimeltdan Kadrmeenkorpi. Ensimmainen vihellys kuultiin Inkildssd 1.11.1893, joten rata

valmistui nopeasti.
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Kuvio 1. Karjalan-radan asemat ja pysakit Kirvusta Kaukolan Ojajarveen ulottuen (A-M Tuomala).
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Rautatien rakentaminen toi Kirvuun uusia ihmisid ja ammatteja. Rautatien rakentajat nostivat
luonnollisesti rakentajien ammattikunnan maaraa, ja radan valmistuttua rata tarjosi tyota esimerkiksi
asemapaallikéille, asemamiehille, kirjureille ja telegrafisteille eli sahkottdjille ja lisdksi tarvittiin jarru-
ja vaihemiehia, lipunmyyjid, ratavartijoita jne. Teollisuus tuli radan mukana paikkakunnalle,
ensimmadiset merkittdava teolliset yritykset olivat Inkilan saha ja Alftanin huopatehdas. Muita
huopatehtaita ja teollisuutta seurasi perassa. Alkoikin vired elinkeinojen kehittymisvaihe Kirvussa ja
tassa kehityksessa rata luonnollisesti naytteli keskeista osaa. Tosin ajanjaksoon mahtuu nousu- ja
laskukausia 1920-luvun ollessa nousukautta, jota seurasi 1930-luvulla lama. Tama noin
viidenkymmenen vuoden aikakausi (1893-1944) keskeytyi toisen maailmansodan takia ja
myohemmissd vaiheissa asia ei ole saanut paljoakaan huomiota, ehkdpa paikkakunnan vankan
vuosisataisen maataloustaustan takia. Talvisodan alkaessa Kirvussa oli noin 8000 asukasta, josta monet

olivat ns. junan tuomia, sen takia tai sen vuoksi uusia mahdollisuuksia huomanneita uudisasukkaita.

Yleisesti voidaan todeta, sodan kauheuksista huolimatta, ettad Kirvu paikkakuntana selvisi melko hyvin
toisesta maailmansodasta. Jatkosodan aikana kesa-heindkuun vaihteessa 1941 Inkiladn tehtiin
kaukopartioisku; tuolloin yleishyokkays ei ollut vield alkanut. Mukana partiossa oli mm. Mannerheim-
ristin ritari numero 88 Paavo Suoranta. Partio katkaisi junansuistajilla junat seka Inkilan etta Leinjarven
asemilla. Jatkosodan aikana Inkilan asemaa pommitettiin melkoisesti, koska Mannerheim oli
Neuvostoliiton tahtdimessa. Mannerheim asui jonkin aikaa Inkildan kylassd, jossa oli yksi radan

asemista.

Tadssa raportissa tuodaan siis esille Kirvun rautatieldisia ammattikuntana ja henkil6ind. Raportin
tarkoituksena on koostaa paaosin digitaalisista lahteista Kirvua koskevia rautatieasemien Karjalan-
rataan liittyvia tietoja ja hyodyntaa valokuvia raportin elavoittdmiseksi eli tehda naistad yhdessa Kirvun
elamaa kuvaava kokonaisuus radan valmistumisesta 1893 toiseen maailmansodan p&dattymiseen asti.
Tama rautatien kultakausi ehti kestda noin 50 vuotta ja sodan jalkeinen kehitys osana Neuvostoliittoa
ja Venajaa on ollut tassakin asiassa taantuvaa verrattuna muuhun yleiseen taloudelliseen ja tekniseen

kehitykseen Euroopassa.

Rautatieldiset eivat muodostaneet rautateiden alkuvuosina yhta yhtenaistd ammattikuntaa, vaan se
jakautui aluksi selkeasti “herroihin ja tyovakeen” eli virallisesti virkamiehiin ja palveluskuntaan. Ylin
henkilosto keskushallinnossa seka asemapaallikot rekrytoitiin upseeristosta eli kdytdnnossa he olivat
rautateiden alkuaikoina saatyldisia. Alemmat virkamiehet, sahkottajat, kirjurit ja lipunmyyjat,
rekrytoitiin yleensa aliupseeristosta. Kaiken kaikkiaan sotilastausta oli voimakasta rautatiehallinnon
virkamieskulttuurissa ja hallinnossa myds ruotsin kieli ndytteli pddosaa jopa toiseen maailmansotaan

asti. Nain tyontekijaryhmia erotti myos kieli. Tama nakyy myos taman raportin henkildkuvauksissa.



Kerrotaan, ettd pienillda paikkakunnilla asemapaallikkd seurusteli vapaa-aikanaan muiden
paikkakunnan merkkihenkildiden kanssa, kuten esimerkiksi lddkarin, apteekkarin ja kirkkoherran, ja
kanssakdyminen aseman tyontekijéihin rajoittui tyotehtaviin. Viela ensimmaisen maailmansodan
jalkeen ruotsin kielen taito oli valttamattomyys ylemmissa virkatehtavissa. Jaottelu virkamiehiin ja
palveluskuntaan paattyi 1922 ja 1926 perustettiin jaottelu viran- ja toimenhaltijoihin. Alempaan
virkamieskuntaan kuuluvat pestattiin yleensa paikallisesta vdestdstd. Asemamiehet, junamiehet,
vaihdemiehet ja ratavartijat huolehtivat fyysisesti raskaista, junaliikenteen kulun mahdollistavista
toista. Naisille oli avattu jo 1800-luvun loppupuolella sahkottdjan ja lipunmyyjien tehtavat, mutta vasta
1940-luvulta lahtien, sodan seurauksena, juna-, asema- ja vaihdemiehen tehtavat tulivat myods
naistyontekijoille avoimiksi. Tama naistyontekijoiden uudempi kehitys ei ndy raportissa Karjalan
luovutuksen takia. Aiemmin oli tapana nimittaa asemille omat poliisikonstaapelit, esimerkiksi Inkilaan
1909 nimitettiin Otto Pohjalainen ja Sairalaan Pekka Munukka, mutta tata ammattikuntaa ei kasitella
tdssa raportissa tarkemmin, vaan raportti on rajattu rautatiehenkilékuntaan. Tassa raportissa ei myos
kasitellda konduktooreja tai veturinkuljettajia, vaikka olivatkin erittdin arvostettuja ammatteja myo6s

maaseudulla, koska nailla Inkilan, Sairalan tai Ojajarven asemalla ei ollut konduktoorien asemapaikkaa.

Junien liikenteen valvonta oli aseman keskeisia tehtavia. Asemapaallikén kuin myos sahkottajan tyon
kuvaan kuului junien liikenteen valvonta, joka tapahtui rautatien alkuaikoina sdhkottamalla.
Puhelimien tullessa kayttoon, valvonta suoritettiin puhelimen valitykselld naapuriasemien kanssa.
Rautatiekirjuri kirjasi ja seurasi rahtitavaran kuljetuksia ja tilityksia. Pienemmillakin asemilla oli tdma
tyo, kuten sdhkottajan tyokin useasti, luokiteltu | ja Il luokkaan ja VR:n jarjestelméassa myos asemilla oli
oma luokituksensa, joka saattoi nousta, kun aseman toiminnoissa tapahtui kehitysta. Ns. ensiluokan
kirjuri oli myods asemapaallikdbn tuuraaja ja varamies. Tastd tehtdvasta sitten ponnistettiinkin
asemapaallikoksi uran seuraavassa vaiheessa, mikali henkild pyrki ylenemaan. Pienemmilla asemilla
ei joka toimintoon ollut omaa Vvirkailijaa, esimerkiksi lipunmyyjda erikseen, ja monasti
asemapaallikkokin -~ myi lippuja. Lisdksi alussa postinhoito kuului asemapaallikdlle tai

asemahenkildstolle. Tasta onkin mainio muistelo kirjassa “Ojajarvi - Rautatieasema Karjalan radalla

(s. 192)..

Rautatieliikenteen alkuvuosikymmenina asemamiehen oli junan saapuessa viliasemille huudettava
aseman nimi "selvalla ja suurella danella" kunkin vaunusillan kohdalla. Tama kdytanto poistui kuitenkin
jo vuonna 1920. Asemamies oli erddnlainen aseman yleismies, jonka tehtaviin kuului ottaa vastaan
junasta saapuva tavara, siirtda se vaunusta laiturille ja edelleen varastoon sekd vastaanottaa ja
kuormata junaan asemalta ldhtevd tavara. Asemamies oli vastuussa aseman varastossa olevasta
tavarasta luovutukseen saakka. Myds matkatavaroiden vastaanotto ja luovutus kuului asemamiehen

tehtaviin, ja toisinaan asemamies tuurasi junamiestd. Aluksi junien ohjaaminen vaati paljon
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lihasvoimaa, silla vaihdemiehet kiddnsivat vaihteita kdsivoimin junanlahettdjan ohjeiden mukaisesti.
Ennen sotia ei vield ollut keskitettya junien ohjausjarjestelmaa. Heidan tyopisteensa oli pieni koppi,
jota kutsuttiin my6s vaihdeputkaksi. Kopissa oli ikkunat kumpaankin radan suuntaan. Kun juna oli
tarpeeksi lahelld, meni vaihemies ulos heiluttamaan lippua ja kddntdamaan vaihteen. Vaihdekopissa oli
puhelin, jolla vaihdemies sai tiedot junanlahettajalta. Lisaksi jokaisella vaihdekopilla oli oma puhelimen
tunnussoittonsa. Vaihdemiehen tyd oli tarkkuutta vaativaa ja hanelld oli myds paljon erilaisia
kirjaustehtavia seka vastuu vaihteiden huollosta ja kunnosta. Usein kdytanndn tyon tuoksinassa saattoi
asemamiehen ja vaihdemiehen tyotehtavat vaihtua ja monista vaihemiehista tulikin myéhemmin

virallisesti asemamiehia tai tydnimikkeena oli molemmat.

Ratavartija oli radan huoltomies. Usein entinen radanrakentaja siirtyi ratavartijan tehtavaan. Heita
kutsuttiin myos rata- tai paanavahdeiksi (ruots. banvakt). 1800-luvulla ei vield ollut resiinoitakaan
kaytOssa ja tyo vaati pitkia kulkumatkoja jalkaisin, noin viiden kilometrin matka tarkastettiin kahdesti
paivassa, paivalla ja yolla. Tyopaivan pituus oli 13 tuntia ja se sisalsi kaksi tunnin mittaista ruokataukoa.

1900-luvun alussa ty0 jakautui tarkastukseen ja huoltoon.

2. Inkilan asema

Inkilan kohdalle jouduttiin rautatiehen tekemaan todella suuritdinen tayttd-, pengerrys- ja leikkaustyo
Kuunjoen jokilaakson ylitykseen. Siita tuli tiettdvasti Suomen korkein maavallisilta, jonka korkeus oli 26
metrid. Pengertd ruvettiin kutsumaan Aallopiksi. Sen ndyttdvin osa oli kymmenid metreja pitk3,
taidokkaasti valmistettu holvikaaritunneli, jonka alla Kuunjoki virtaa. Aalloppi oli niin mahtava ilmestys
aikanaan, ettd sitd tultiin varta vasten katsomaan junalla matkaten. Asema avattiin liikenteelle
1.11.1893. 1900-luvun alussa sen juurella oli juhlakenttd laululavalla, jossa vietettiin laulu- ja

kansanjuhlia.

Inkildan asemanseudusta on muistelma vuodelta 1929: sitd on muisteltu kauniina paikkana ja sen
ymparistoon oli istutettu esimerkiksi sembramantyja. Aseman vieressa oli kokonainen mantymetsa.
Koulupojat pyrkivat kiipeilemdan mannyissa kdpyja kerdadamdssa ja kun asemamies Juha Turunen
huomasi asian, han pyysi yhta poikaa kiipeamaan puuhun ja pudottamaan kapyja, jotka jaettiin sitten

tasan.

Rautatiematrikkelin 1904 mukaan Inkilan asema oli 5. luokan asema, jossa asemapaallikon asunnossa
oli kolme huonetta ja keittio aseman yhteydessa. Aseman henkil6kuntaan kuului asemanhoitaja,

telegrafisti, asemamies ja kaksi vaihdemiesta.

Vuonna 1931 vastaavat tiedot olivat seuraavat: Inkild on 4. luokan asema. Asemapaallikén asuntona

on nelja pientd huonetta ja keittio. Lisaksi ns. kasarmirakennuksessa on 2. luokan kirjurilla oli 2 h +k,



toisella sahkottajalla 2 h + k ja toisella 1 h + k. Ratamestari asui Sairalan asemalla. 1920-luvulla oli
toteutettu asemarakennuksen laajennus, jossa konttorihuone otettiin asemapaallikon asumiskayttéon

ja saatiin tilat odotushuoneelle, konttorihenkildkunnalle ja postille.

Raportin seuraavissa luvuissa henkilot on listattu aluksi ammattikunnittain ja taulukon jalkeen useita

heista esitelldan tarkemmin.

Kuva 2. Inkilan aseman henkilokuntaa. Vas. asemapaallikkoé Toivo Pekurinen, Aira Kuisma (os.
Pekurinen), kirjuri/sahkottaja Fredrik Stahlstrom, asemamies Jussi Turunen ja asemamies
Toivo Isomaki. (Kopossilla kahe puole 1986).



2.1 Asemapaallikdiden henkil6esittelyt

Asemapaillikét

Vuodet (silla tarkkuudella kuin ne on voitu

kirjallisesta aineistosta l6ytaa)

Sahkottdja Rosa Arppe (os. Kauhanen), Arvidin

2. vaimo

Hugo Wadenstjerna | 1894—-1899

Johannes Kopperi | 1900-1912

Carl Svanstrom | 1912-1913

sahkottaja Porvanen hoiti valiaikaisesti, kun | 1914-1915
Svanstrom erotettiin virastaan

vt. asemapaallikké AariJudin | 1916—-1920

Matti Noa Alve | 1916-1918

Arvid Josef Arppe | 1918-1928

vt. Niilo Kare

jatkosodan aikana ennen Pekurisen paluuta

Toivo A. Pekurinen

1929-1939 ja 1943-1944

Asemapaallikké Hugo Johan Vilhelm Wadenstjerna (14.3.1867 Lapinjarvi — 14.3.1924 Kauniainen) ja

vaimo Elin Ida Katarina Konsin os. Randelin (3.2.1867 Vanaja - 19.6.1933 Helsinki) olivat avioituneet

1891 Orimattilassa. Heilla oli kolme lasta, tytar Verna Linnea Hjelt (2.9.1892 Turengin asema —), poika

Edvard Aarne (11.11.1894 Kirvu Inkild — 15.8.1967) ja tytdr Mary Ethel Tenlén e. Hellstrém (17.12.1898

Kirvu Inkild — 20.2.1976 Helsinki). Lapset toimivat tulevissa ammateissaan pankkialalla.

Hugon rautatieura alkaa sdahkottdjand Turengin asemalla 11.6.1891 ja taman tyon aikana syntyi

ensimmadinen lapsi Verna. Ty0 siirtyy toisen kirjurin tehtdavdan Korsoon 6.1.1893 ja sitten

asemapaallikoksi

Inkilddn 28.4.1894 ja sielta edelleen Leppavedelle Laukaaseen 21.2.1899.

Leppdvedeltda han siirtyy valiaikaiseksi asemapaallikdksi Kauniaisiin 1908 ja hanet vakinaistetaan

4.4.1910 ollen siella samalla my6s postitoimiston paallikkona 1910-1919.

Hugo oli aatelissukuinen ja hdn toimi valtiopaivilla aatelissaadyn edustajana 1905-1906.




Kuva 3. Wadenstjerna-suvun aatelisvaakuna (MyHeritage.com).

Sukunsa tapaan hadnen odotettiin tekevan sotilasuran, mutta han valitsi ohdakkeiseksi kuvatun
rautatieldisen uran. Han oli myos, laulaja, luonto- ja kennelharrastaja. Han oli kiintynyt erityisesti
Suomen pystykorva ja Suomen ajokoira -rotuihin, ndiden rotujen kehittaminen ja tuomarointi olivat
hanen rakkaita harrastuksiaan. Han oli erittdin innostuva, ihmisystavallinen ja sydamellinen henkilg,
kuvasi muita yleensa termilla ‘ihanat ihmiset’. Monet ystavat kutsuivat hanta Ukoksi arvonannon

merkkina.

Kuva 4. Hugo Wadenstjerna. Oikeanpuolimmaisessa kuvassa han on keskella lippalakki padssa
matkalla Heinlahden pystykorvakokeisiin syksylld 1923. (Suomen Kennelklubin Aikakauskirja 1924).

Asemapaallikko Johannes Kopperi (29.11.1867 Kaalamo Rusekeala —29.9.1921 Kavantsaari) ja vaimo
Hilma Fredrika Surakka (8.6.1871 Kronstadt Vendja- ) vihittiin 1894 ja ensimmadinen tytdr Aino Maria
syntyi 12.8.1895 (k. 7.3.1952 Helsinki), poika Toivo Johannes (6.8.1902 Kirvu Inkila - ), tytar Hellin Irene
(16.1.1907 Kirvu Inkila - ). Johannes toimi Koljolassa kirjurina ennen Inkilan asemapaallikon virkaa,
johon hanet nimitettiin 1.5.1900. My6hemmin hanet nimettiin asemapaallikdksi Kavantsaareen 1912.
Vuonna 1921 han kuoli akillisesti junassa. Han oli innokas filatelisti ja kuului Suomen Filatelistiseuraan.

Johannes ja Hilma kutsuttiin vuonna 1913 kunniajaseniksi Eteld-Karjalan Nuorisoseuraan.
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Puukauppias Levantin Orimattilasta syytti Johannes Kopperia vaarinkdytoksestd, mutta Levantinia

sakotettiin vadrasta ilmiannosta 100 mk seka oikeudenkayntikuluja 400 mk.

Kuva 6. Asemapaallikkoé Johannes Kopperi. (Suomen Kuvalehti 1917).

Asemapaillikko Carl Axel Emil Svanstrom (5.6.1863 Anjala- 11.2.1918 Marian sairaala, Helsinki).
Hanella oli vaimo Olga Karoliina Fyhr (23.7.1874 Helsinki — 3.10.1927 Helsinki ja heilla yhdeksan lasta:
Estrid Clara Wilhelmina ”Etti” Lang (22.4.1894 Pitkilahti, Kuopio- 24.12.1981), Knut Karl Gustaf Ake
(8.12.1895 Pitkalahti, Kuopio -5.4.1919), Lilith Olga Maria ”Lillan” Hedman (21.10.1898-29.11.1993),
Sylvia Ranghild Johanna Nordberg (24.2.1901 Petéjavesi-22.12.1961), Yngve Georg Johan Henrik
(19.2.1903 Petajavesi-31.5.1978), Ingrid Evelina Elisabeth ”Inkku” H@maldinen Eklund (9.10.1906
Kalvitsa-3,4,1984), Sven Bertil Eliel (7.5.1909 Kalvitsa-19.3.1929) ja Bror Axel Edgar (22.7.1912 Alavus-
25.12.1930 Helsinki).



Kuva 7. Olga ja Karl Svanstrém (Kuvat mukailtu MyHeritage.com -kuvista)

Vuonna 1886 han haki Nokian asemapaallikén virkaa, 1889 han haki toisen kirjurin virkaa Helsingin
asemalta ja 1890 han toimi ydjunakirjurina ja haki Tampereen asemalta toisen kirjurin virkaa. Vuonna
1891 Karl oleskeli Lahden seudulla. Hanet mainittiin lehti-ilmoituksessa henkildksi, jolta voi ostaa
Lahden Kansanopiston hyvaksi myytavia arpoja. Seuraavana vuonna hanet nimitettiin toiseksi kirjuriksi

Lahden asemalle. Karl ja Olga avoituivat heindkuussa 1893 Hollolassa, jonka kyla Lahti tuolloin oli.

Karl tyoskenteli 1897 asti Kuopio Pitkdlahdella asemapaallikkéna. Han myi samana vuonna vasikan
paistilihaa, lehman, heinia ja mehildistarhan lehti-ilmoituksilla. Karl muutti perheensa kanssa Kuopion
maaseurakunnasta Petdjavedelle 2.11.1897 ja hanet nimitettiin asemapaallikoksi. Kevaalld han
kauppasi lehti-ilmoituksella kameraa. Petdjavedeltd han siirtyi Inkilaan. Syksyllda 1904 hanen jaljiltaan
|6ydettiin 843 mk 16 p:n vaje inventaariossa ja rautatiehallitus pidatti hdnet virastaan. Tapauksesta

kirjoitettiin etenkin ruotsinkielisissa sanomalehdissa.
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Sopiva Joululahja

BKornetti.

@eF~ Hinta, 65 markkaa “PE
Hyvd &ini ja hyvin siilyoyt,
hienossa puulaatikossa.
Lihemmin kirjeessd Petédjivedelle

Carl Svanstrom,
asemapaallikko.

Kuva 8. Carl Svanstromin lehti-ilmoitus (Keski-Suomi 1898).

Vuonna 1907 han haki Tohmajarven asemapaallikon virkaa ja 1908 han voitti Suomen Kennelklubin
arvonnassa kaksi 6 kk:n ikdista ajokoiran pentua. Han paatyy Kalvitsaan, jossa han ainakin jo 1910
tyoskentelee asemapaallikkona ja jossa han kauppaa voittamiaan koiria lehti-ilmoituksella, ensin
niiden pentuja ja sitten naitd kahta voitettua koiraa. Han haki vuonna 1911 Leppdkosken
asemapaallikén virkaa. 1912 hadnet nimitettiin Inkilan asemapaallikdksi, jonne han siis saapuu

Kalvitsasta. Samana vuonna han oli Kauppalehden protestilistalla 350 mk:n vuoksi.

Kevaallda 1914 han joutui konduktéorin kanssa pahoinpidellyksi liputta matkustaneen miehen taholta.
Karl oli rientanyt konduktdoria apuun, matkustaja oli ensin hydkannyt konduktéérin kimppuun.
Asemapaallikkd Svanstrom pidatettiin Inkilan virastaan 15.10.1913. Pdivaa aikaisemmin oli tehty
postikassaan tilintarkastus ja 4 500 mk:n edesta oli varoja kateissa, mutta rautatiekassa oli kunnossa.
Han oli uutishetkelld vapaalla jalalla eikd ollut ainakaan toistaiseksi pystynyt luotettavalla tavalla
selittdmaan asiaa (Tyd 1913, 2). Vuoden 1914 alussa han kauppaa koiranpentua lehti-ilmoituksella

osoitteena Inkildn asema.

Vt. asemapaallikko Aari Judin (21.5.1882 Joensuu-23.12.1920) tyoskenteli Tammisuon (1906) ja
Matkaseldn aseman sahkottajand (1913). Han oli kirjurina Kavantsaaressa 1914, josta han siirtyi
synnyinpaikkakunnalle Joensuuhun 1915 ja edelleen Raadkkyldaan 1918. Han on tydskennellyt myds
Onkamon ja Viipurin asemilla. Han solmi avioliiton Lyyli Maria Kankaanrinnan kanssa. Heilla oli kaksi
poikaa, Martti ja Paavo. Aari toimi rautatieldisten raittiusyhdistyksessa ja oli mukana 1905 valtiopaiville
lahetetyssa kirjelmassa, jossa kannatettiin lakiesitystda anniskelun kieltamiseksi asemaravintoloissa.
Han kuoli nuorena keuhkokuumeeseen. Ennen kuolemaansa han ehti vaihtaa uransa suuntaa ja alkoi

tyoskennella Joensuun rajavartioston talouspaallikkéna.
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Asemapaillikko Matti Noa Alve e. Hellbom (22.2.1869 Perni6 -3.4.1918 Inkilan asema) ja vaimo Evy
Elin Ingeborg EkI6f Tammi (22.7.1873 Hailuoto - 16.5.1939 Sortavala) perustivat perheen, johon
kuuluivat lapset Roine Aalto Armas (14.4.1898 Karjaa -), Helky Sulo Sanelma Lukander Heinonkoski
(26.9.1899 Mustio - 13.2.1989 Helsinki) ja Armo Kallis Lahja (28.8.1909 Parikkala — 20.9.1968 Porvoo).
Matti tydskenteli Voltin aseman asemapadallikkdnd Kauhavan seudulla 1905 asti ja siirtyi tuolloin
kirjuriksi Mustioon. Matti oli Parikkalan aseman ensimmadinen asemapaallikkd vuodesta 1908.
Parikkalassa han oli myos yhteiskouluosakeyhtion puheenjohtaja. Inkilan asemapaallikon virkaa han
haki 1916, jonne hanet nimitettiinkin marraskuussa. Mielenkiintoinen yhteensattuma paikannimien
suhteen on, ettd han haki Rantasalmen Inkilan pysdkinhoitajan virkaa 1899. Vuonna 1917 senaatti
myonsi hdanelle palkankorotuksena 600 mk:n vuotuisen kalliinajanlisdyksen. Kuolinsyy on tuntematon

Kirvun kirkonkirjojen mukaan.

Asemapaallikko Arvid Josef Arppen (7.10.1862 Eno -20.10.1932 Kirvu Inkild) ensimmainen vaimo oli
kartanonomistajan tytar Aurora Stén (2.3.1868-4.5.1918) ja heidat vihittiin 1907. Heilla oli yksi tytar,
Lea Margareta (16.10.1910-11.9.1985). Arvid 1885 hoiti nimismiehen viransijaisuutta Joutsenossa
ollen samalla ylimaardinen ladninkanslisti, silla aikaa kun nimismies oli asevelvollisuutta suorittamassa.
1887 han tyoskentelee Valkealan asemalla. Harjoittelijan nimikkeelld Arvid Arppe nimitetdan
Lappeenrannan aseman toiseksi kirjanpitdjaksi 1891. 1906 Arvid nimitetdan kirjuriksi Tornion
asemalle, jonne hdn lahtee Lahden Vesijarven aseman kirjurin tehtdvasta. 1908 hanestd tulee
Sarkisalmen asemapaallikko ja on virassa 1918 asti, jolloin hakee Inkildn asemapaallikdn virkaa ja tulee

nimitetyksi.

Toinen vaimo oli Rosa Aurora Kauhanen (12.7.1895-25.11.1964). Heidat vihittiin 1921 Kirvussa ja heilla
oli kaksi lasta, Erna Anneli Sinikka Auvinen (14.3.1922 Kirvu-23.10.2010 Vantaa) ja Raisa Aura Maria
Enrold (21.2.1926 Kirvu -27.10.2021 Helsinki). Rosa oli tydssa sdhkottdjana Inkilan asemalla. Kirvussa
asuessaan Arvid toimi Antrean Nuorisoseurapiirissd tilintarkastajana. 1926 han hakee Otavan

asemapaallikdn virkaa. Arvid ja Rosa muuttivat 1928 perheineen pois Inkilan asemalta.
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Kuva 9. Asemapaallikko Arvid Arppe (MyHeritage.com)

Vuonna 1927 Uusi Suomi -sanomalehti tiedotti, ettd Arppe on ikdlain nojalla oikeutettu pysymaan
virassaan 1928 loppuun. Vaimo Rosa hakee sahkottdjan virkaa Helsingin asemalta, kun han

tyoskentelee siellad konttoriapulaisena.

Vt. asemapaaillikké Niilo Kare e. Karmazin (26.5.1883 Kakisalmi ort.srk — 19.3.1960 Turku,
nimenmuutos 1906) oli kdkisalmelaisen kauppiaan Mihail Moisejev Karmazinin poika. Hin muutti
Kakisalmesta Sortavalaan ja sieltd Hiitolaan 1910, edelleen Kymiin 1916 ja samana viela vuonna
Antreaan. Han oli alun perin sahkottaja ja haki 1916 sahkottajan virkaa Inkildsta. Sittemmin han toimi
1936 alkaen Kuokkaniemen asemapaallikkdna ja Koljolan asemapaallikkona 1939-1940, jolloin joutui
jaamaan elakkeelle sairauden takia. Hanet on haudattu Tyrvaan hautausmaalle. Kirjallisissa Iahteissa
ei mainita mitdan hanen sijaisuudestaan Inkildssd, nimitys kyllakin. Han vietti vanhuudenpaivansa

Kauvatsalla.

- Niilo Kare,
- asemapaallikko. !
- SKoljola. e

60 v. 26.5.43.

Kuva 10. Asemapaallikké Niilo Karen 60-vuotispaivailmoituksen kuva (Suomen Kuvalehti 1943).
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Asemapaillikko Toivo Anders Pekurisen (14.6.1883 Hamina -31.5.1971 Hamina) laksidisjuhlia
vietettiin huhtikuussa 1943 Pieksdmaen Kantalassa. Han aloitti Inkilan asemapaallikkéna 1929. Han
saapui Inkilaan lisalmen aseman ensimmaisen luokan kirjurin tehtavasta. Talvisodan aikana han joutui
evakkoon Inkilan asemapaallikén virastaan, sillda hanen tyonsa evakuoitiin 1940 kevaalla Kantalaan,
han. Mutta han palasi takaisin jatkosodan aikana, kun VR teki takaisinsiirtoja takaisin vallatuille alueille

ja pian oli taas edessa muutto pois Inkilasta. Kirvussa ollessaan han oli verotuslautakunnan jasen.

Toivon vaimon nimi oli Sanni os. Wahlman (19.3.1882- 8.7.1975) ja heilla oli kaksi tytarta, Aira Kuisma
ja Helvi seka poika Kauko. Sanni oli aktiivinen yhdistystoimija mm. tilintarkastajan ja johtokunnan

jasenen tehtavissa.

Inkilan asemapaallikon toimi lopetettiin 1944 ja Toivo siirtyi Pulsan asemapaallikoksi. Pulsa oli pieni
pysakintapainen asema Raiposta Kouvolaan pdin. Pulsa hiljeni sitten melkein kokonaan, kun oikorata
Luumaestd Lappeenrantaan valmistui 1960-luvun alussa. Toivo Pekurinen jai eldkkeelle loppiaisena

1949 ja muutti Haminaan.

Hanen harrastuksensa oli naytelmien kirjoittaminen. Karisto julkaisi hdnen ndytelmiddn sarjassa
Seuranaytelmia. Niita esitetdan vieldkin kesateattereissa. Naytelmaluettelosta selvidd, mihin genreen
Pekurisen naytelmat kuuluvat: “Me emme koskaan mene naimisiin” (yksindytoksinen pila, Karisto
1915), "Akkavalta” (yksindytoksinen pila, Karisto 1916), “Viidenkymmenen villitys” (yksindytdksinen
pila Karisto 1926), "Konstaapeli Koukku: kesdinen kertomus Savikummun kaupungin pienesta
poliisista.” (Kirja 1929), "Laatokan luodoilla” (yksindytdksinen naytelma WSOY 1936). Naytelmat

Pekurinen kirjoitti nimimerkilla T. P. Voikoski.

Toivolla oli hyva tilanne- ja huumorintaju. Kerrotaan, ettd kun hén jatkosodan aikana oli Kantalan
asemapaallikkéna ja vavypoikansa Vaind oli sotilasjunan kyydissa, seisautti han junaa Kantalan
asemalla niin pitkaan, etta vavylla oli rattoisa laatuhetki asemalla vaimonsa Airan kanssa. Sitten vasta

Pekurinen antoi sotilasjunalle Idhtéluvan.
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Kuva 11. Toivo Pekurisen perhekuva (Kopossilla kahe puole, 1986).

2.2 Asemamiesten henkildesittelyt

Asemamiehet

Vuodet (silla tarkkuudella kuin ne on voitu

kirjallisesta aineistosta loytaa)

Matti Kuisma

Matin pojat, asemamiehet
Matti Kuisma

Kustaa (Kusti) Kuisma

1898-1910, jolloin menehtyi tydtapa-turmassa,

kutsuttiin Aseman-Matiksi

Vilho Kuisma

Juho Ahokas | 1902-1905

Yrjo Raiha | 1905-1912

V&ind Voltteri (Valter/Volter) Weiste/Veiste e. | 1911-1917
Westerlund

Juho Turunen | 1908-1940
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Olli Laitinen | 1909-1940

Adam Hacklin | 1911-1940

Lauri Kuisma | 1925-1935

Armas Toivo Isomaki | 1931-1938

V&ino6 Jalmari Mutikainen | 1938-1939

Ylimaardinen asemanhoitaja V.K. Vaara | 1942-

Asemamies Matti Matinpoika Kuisman (24.2.1870 Kirvu Kuismala - 17.12.1910 Kirvu Inkild) vaimo oli
Elli Kustaantytdr Waselin (15.11.1873-) ja heilla oli viisi poikaa: Johannes (24.6.1899 Kirvu Inkila —),
Matti (28.10.1900 Kirvu Inkilda -6.11.1923), Vilho (13.9.1903 Kirvu Inkila — 1971 Turenki), Antti
(14.1.1906 Kirvu Inkila -), Kustaa (Kusti) (1.5.1908 Kirvu Inkild-) ja tytar Elsa (22.8.1911 Kirvu Inkila -).
Matti ja Elli vihittiin Kirvussa 1898. Matti kuoli tydpaikallaan, kun han oli tydskentelemassa vaihteella

radalla, suistui jostain syysta kiskoille ja tuli veturin yliajamaksi. Hanta kutsuttiin Aseman-Matiksi.

Kolmesta pojasta tuli asemamiehia eli Kustaasta, Matista ja Vilhosta. Asemamies Matin Matti-poika
joutui jarkyttavalla tavalla rydstomurhan uhriksi 6.11.1923. Hanen ruumiinsa |6ydettiin Jokelasta
radalta ruhjoutuneena. Tutkimuksissa kavi ilmi, ettd hanet oli ryostetty ja aseteltu raiteelle. Rahat 700
mk ja arvoesineet olivat kadonneet. Haneltad |6ytyi matkalippu Helsingista Lahteen ja kirje, jossa han

kertoi olleensa matkalla uuteen toimeensa Lahteen ja ostaneensa uudet vaatteet.

Asemamies Vilho Matinpoika Kuisma (13.9.1903 Kirvu Inkild-1971) siirrettiin Inkildsta Orivedelle 1940
ja maarattiin takaisin 1942. 1938 han oli “karjuaseman” yhteyshenkil6 Itd-Karjalan maanviljelysseuran
alueella Kaukolassa eli naapuripitdjdssa. Vilho asui Kauhajoella sotien jalkeen vuonna 1945. Vuonna
1963 tdyttdessdadan 60 vuotta hdn oli asemamiehend Leppédkoskella ja toimi paikkakunnalla
asemamiehend ainakin jo vuonna 1952. Kuollessaan vuonna 1971 han asui Janakkalan Turengissa.

Sotien jalkeen hdan meni kihloihin Liisa os. Latvan kanssa 1947.

Asemamies Kustaa/Kusti Matinpoika Kuisma (1.5.1908 Kirvu Inkild-?) vihittiin 1940 Orivedell3
kenkatehtaan tyontekija Aini Kyllikki Peltolan kanssa. Heille syntyi kolme lasta, Ky6sti Tapio, Tellervo ja
yksi, jonka nimi ei ole tiedossa. Kusti valittiin Inkilassa Inkilan Jyskeen johtokunnan varajaseneksi 1931.
Kusti oli siirretty Oriveden kyldaan Hirsiladn 1940 talvisodan vuoksi. Veljekset oli siis siirretty

tyoskentelemaan lahelle toisiaan.

Asemamies Juho Juhonpoika Ahokas (10.6.1876 Kaukola Uskinsaari — 13.12.1931 lhantala) ja vaimo
Johanna (Hanna) Loviisa Kuisma, os. Kiuru (17.7.1870 Kakisalmi -?) saivat nelja lasta: pojat Armas

(24.10.1899 Kaukola -), Erkki (14.8.1902 Inkilan asema -), Paavo (13.4.1906 Inkilan asema -) ja tytéar

16



Ester (23.8.1908 Kirvu -). Hanna oli leski avioituessaan Juhon kanssa. Juho on aluksi Kirvun
kirkonkirjoissa merkitty jarrumieheksi ja vaihdemieheksi. Perhe muutti pois Kirvusta 1905 ja Ensosta
Ihantalaan vuonna 1929. Juho kuoli aivohalvaukseen Viipurin lddninsairaalassa. Juho oli

asemamiehena n. 1902—-1905 Kirvussa.

Asemamies Yrjo Raihalla (25.10.1880 Kirvu -26.11.1944 Eno) ja vaimo lida Maria Westerlundilla
(11.12.1878 Pihlajavesi — 1961) olivat lapset Aulis Kalervo (23.8.1906 Kirvu -29.6.1942 Salkovaara),
Aatos Kullervo (27.1.1909 Kirvu — 2.3.1940 Kuhmo), Armi Kaarina Kouvo (1.12.1914 Kirvu-26.3.1989
Joensuu) ja Anna-Maija Moilanen. Perhe muutti Kirvusta Kaukolaan 1912 ja Enoon vuonna 1917. Pojat
Aulis ja Aatos kuolivat sodissa. Yrjo tyoskenteli myohemmin kasityonopettajana. Han kuoli Enon

sairaalassa ja hanella oli tuolloin elossa kaksi tytarta ja kolme lastenlasta.

Asemamies Viin6é Voltteri (Valter/Volter) Weiste/Veiste e. Westerlund (nimen muutos 1914)
(29.4.1880 Kuhmo -28.2.1920) kihlautui Jenny Irene Hagertin kanssa Kirvun Inkildssa 1914. Han kuoli
espanjantautiin ja keuhkokuumeeseen matkallaan Poriin 30-vuotiaana. Kirkonkirjojen mukaan han

muutti virallisesti Kuhmosta Kirvuun 1911 ja Kirvusta Viipurin kaupunkiin 1917.

Asemamies Juho Turunen (3.9.1881 Tohmajarvi -13.6.1959) meni naimisiin 1905 Ulla Riikka Maria
Ahosen (6.6.1869 Rautavaara — 28.4.1944 Inkilan asema) kanssa. Han oli tullut Hiitolaan
asemamieheksi 1904 kotipaikkakunnaltaan Tohmajarvelta. Juho tuli Kirvuun Hiitolasta vuonna 1908.
Vuonna 1908 syntyi tytdr Aili Meeri (10.9.1908 -) Kirvussa. Han oli Kirvun kunnan
tarkastuslautakunnan lisdjasen 1916. Ensimmadisen maailmansodan jalkeen perhe vuokrasi pienen
kamarin parinsadan metrin padsta Israel ja Helga Kuisman ”Valkiasta talosta” aseman vieresta.
Sittemmin Turuset rakensivat talon rautatieaseman ldhelle. Vuonna 1932 hdnen omistama kiinteist®
Kirvun Paksujalkalan kylassa pakkohuutokaupattiin. Tilan koko oli 0,383 ha ja se sijaitsi Inkilan aseman

Iahelld. Juhon tyo siirrettiin 1940 Inkilasta Lapualle. Vaimo Ulla kuoli sydamen vajaatoimintaan 1944.

Asemamies, ratavartija, vaihdemies Olli Kustaanpoika Laitinen (4.9.1862 Suonenjoki-6.2.1954
Kouvola) ja vaimo Kustaava Kustaantytar Halonen vihittiin 1883 Suonenjoella. He muuttivat Kirvuun
1899 ja Kirvussa syntyivat lapset Helmi (1900), Paavo (1903), Siiri (1905), Yrjo (1907) ja Sylvi (1909).
Kaikkiaan Ollilla oli 12 lasta. Olli aloitti vaihdemiehend ja ratavartijan tehtdvassa 1905 alussa
viimeistadn ja myohemmin han eteni asemamieheksi. Vaimo Kustaava kuoli Kirvussa 1926, johon asti
perhe asui Inkilassa. Olli palveli rautateilld 42 vuotta, mutta suurimman osan tydurasta han teki
Inkildssa. Han oli Inkildassa kansakoulun johtokunnassa puheenjohtajana yli kymmenen vuotta ja oli
aikoinaan myo6s perustamassa rautatieldisten tyovaenyhdistysta ja toimi lisdaksi rahastonhoitajana
kansalaissotaan asti. Han tydskenteli myds Oulun, Savon ja Kotkan radoilla. 1940-luvun puolivalin

paikkeilla han muutti Kouvolaan vanhuudenpaivia viettamaan 1947. Hanelld oli 12 lasta, joista

17



seitseman oli elossa Ollin tayttdessa 90-vuotta vuonna 1952. Suurin osa tyovuosista kertyi Inkildssa,
mutta han oli rakentamassa mm. Kotkan, Oulun ja Savon ratoja. Han jai eldkkeelle 1920-luvun

loppupuolella n. 1927.

Asemamies Adam Sakari Hacklin (19.9.1889 Kitee — 10.6.1964 Vanajanlinna, Hameenlinna) tuli
Kirvuun Vartsildsta 1911 ja muutti Kirvusta Harvialaan 1940. Tuleva vaimo Alina Partyntytar Kaija |oytyi
Kirvusta (14.6.1892 Kirvu — 3.1.1947 Turenki) ja he menivat naimisiin vuonna 1911. Heilla oli tyttaret
Sirkka ja Marja-Liisa, mutta yksi tytar Raili Anja Anneli (4.2.1929 Kirvu — 12.7.1929 Kirvu) kuoli jo
vauvana. Adam valittiin tilintarkastajaksi Inkildssa tyovdaenyhdistys Jyskeeseen ainakin pariin otteeseen
1914 ja 1933 ja han toimi yhdistyksen rahastonhoitajana 12 vuotta. Kansalaissodan aikoihin
yhdistyksen jasenida pidatettiin ja heitd kuoli vankileireilld. Adamia ei tiettdavasti pidatetty. Antti

siirrettiin 1940 Harvialaan talvisodan aikana; vastaavia siirtoja tehtiin kaikkialla Karjalan-radalla.

Kuva 12. Vas. asemamies Adam Hacklin ja asemamies Lauri Kuisma. (Muistojen Inkila)

Kuva 13. Adam Hacklinin talo ja perhe omalla pihalla. (Muistojen Inkild)
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Asemamies Lauri Olavi Kuisma (5.1.1915 Kirvu -31.3.2008 Seindjoki). Sotien jalkeen Lauri siirtyi
asemamieheksi Seindjoelle 1945, jolloin oli ylimaardisen asemamiehen tittelilld, kuten ldhes
poikkeuksetta luovutetusta Karjalasta siirretyt rautatietyontekijat olivat evakuoituina "ylimaaraisen”
nimikkeelld. Hanesta tuli Seindjoen rautatieldisten raittiusyhdistyksen sihteeri vuonna 1952, tuolloin
hanen tyonimikkeensa on junamies. Han liittyi Seindjoen rautatieldisten mieskuoron huvitoimikuntaan

1953. Seuraavaksi han etenee konduktooriksi, koska 1967 hdn sai uuden viran ratajarjestelijana 1967.

Hanen vaimonsa oli laukaalainen Rauha Elina os. Pohjantdhti (1914-2008). Heidat vihittiin 1939

Johanneksessa ja hdn menehtyi samana vuonna kuin Lauri.

Kuva 14. Asemamies Lauri Kuisma resiinalla Inkildn asema-alueella (Muistojen Inkild, kuva on
varitetty)

Asemamies Armas Toivo Isomden (12.12.1903 Terijoki -1970 Lappeenranta) kasteseurakunnaksi on
merkitty Kivennapa ja joissain |dhteissd syntymdapaikaksi Luumaki. Hianen isansa Manu oli Armaksen
syntyman aikoihin vaihdemies, joka tyoskenteli Terijoella ja Luumaellda. Armas muutti ensimmaisen
kerran Kirvuun 1923 ja uudelleen Koiviston Humaljoelta 1931 ja Kirvusta Ruokolahdelle 1938. Vuonna
1940 han tyoskenteli Virasjoen asemalla ja meni naimisiin Anna Katri Kokon kanssa. Vaimo Katri
nimitettiin Mantsalan Saaren kansakoulun opettajaksi 1940. Armaksesta tuli myéhemmin kondukt6ori
ja han kuoli Lappeenrannassa kevaalla 1970. Kun VR vietti satavuotisjuhliaan vuonna 1962, Armas sai

Suomen Valkoisen Ruusun | luokan mitalin kultaristein.

Asemamies V&ino Jalmari Mutikainen (5.3.1900 Kerimaki-17.6.1939 Kirvu). Menehtyi &killisesti,
saapui Kirvuun 1938 ja menehtyi seuraavana kesdana. Han oli naimissa Magdaleena Mutikaisen

(19.2.1901 -1987 Hameenlinna) kanssa ja heidat vihittiin 1926.

Ylimaardinen asemanhoitaja Veikko Kalervo Vaara (253.1902 Valkeala-16.4.1968 Jyvaskyla)
nimitettiin Kirvun Inkilaan 1942. Han oli Kirvuun nimitettdessa 9. liikkennejakson linjasahkottaja, jonne

hadn oli edennyt harjoittelijan tehtdvasta 1935. Sotien aikaan 1941 han oli hakenut linjakirjuriksi.
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Kuitenkin ldhteiden mukaan han ei koskaan tule Kirvuun, vaan oli Kontupohjan vt. asemapaallikkéna
1943-1944. Virkanimike oli Kontupohjassa korkeampi, mika on ehka vaikuttanut asiaan. 1945 han saa

kirjurin paikan Jyvaskylan asemalta, jossa tyoskenteli tyduransa loppuun asti.

2.3 Kirjurien henkiloesittelyt

Kirjurit Vuodet (silla tarkkuudella kuin ne on voitu

kirjallisesta aineistosta l6ytaa)

Alfred Osterholm | 1907-1908

Edvard Torronen | 1908-1916

Albin (Alpo) Konstantin Pulkkinen | 1911-1920

Aarne Edvard Nyman | tuli valituksi Inkiladn 1920, mutta ei ole varmaa
tietoa saapuiko han Inkildan (1.1.1921 tyo

Joensuun rajavartiossa)

Karl Emil Mustonen | 1923

Oskari Matias Vehkala | 1923-1930

Fredrik Ferninand Stahlstrom | 1933—-1939, 1943-1944

Kirjuri Alfred Osterholm (3.6.1874 Joensuu — 11.2.1952) oli tullivahtimestari Juhana Osterholmin
poika. Han tuli rautateiden palvelukseen harjoittelijana 1899 ja tuli 1907 Inkildan. Han oli aloittanut
tyouransa kaupan alalla ja paasi sahkottajaksi 1902 Uudenkirkon (myodh. Kanneljarven) asemalle.
Inkildsta han siirtyi kirjuriksi Vainikkalaan jo 1908, sieltd Matkaselkdaan 1913 ja edelleen Joensuun
aseman kirjuriksi 1915. Sairastelun takia han erosi tyostdaan n. 1930 ja vietti vanhuudenpaivat

sisarustensa kanssa. Hanet mainitaan velvollisuudentuntoisena ja ystavallisena henkilona.

Kirjuri Edvard Torronen (18.2.1878 Pietari — 26.2.1967 Helsinki) tuli Alfred Osterholmin tilalle 1908 ja
oli aiemmin lipunmyyjan tehtavassa. Han toimi aiemmin Kellomaella lipunmyyjana ja sahkottajana.
Han oli aktiivinen virkojen hakija, silla jo samana vuonna han haki kirjurin virkaa Kaipiaisten asemalla
ja 1909 han haki linjakirjurin paikkaa Jarvelasta ja Villahteeltd. Hanet vihittiin Lydia Immosen kanssa
1910. Han siirtyi kirjuriksi Himeenlinnaan 1916, oli hakenut Sairalan aseman toisen kirjurin virkaa
samana vuonna. Taman jdlkeen han haki Sortavalan asemapaallikon virkaa 1916, Rajajoen 1917 ja
siirtyi Joensuuhun 1920. 1924 han kauppaa lypsylehmaa lehti-ilmoituksella Joensuun asemalla. Han
haki Nivalan ja Eilisenvaaran kirjurin virkoja 1926, Koskenkorvan ja Haminan 1927, Suojoen ja
Pihlajaveden asemapaallikon virkaa 1928. 1929 hadnet nimitetdadn asemapaallikoksi Tavastilan

asemalle palvellessaan tuolloin kirjurina Joensuun asemalla. Asemapaallikon tehtava alkoi nain
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realisoitua, silld han oli jo kymmenisen vuotta aiemmin padssyt alkuun, kun hanet oli maaratty
Lanskajan asemapaallikon sijaiseksi 1918. Lanskajan asema (ks. seuraava kuva) oli rakennettu jo 1870,
mutta oli kesdkaytossa vuoteen 1910, ei endd kuitenkaan 1918, kun Toérrénen oli asemapaallikon
sijaisena. 1910-luvulla oli rakennettu tdma uusi nelikerroksinen kivinen asemarakennus. Samana

vuonna 1918 hanet jo tosin siirrettiin toiseksi kirjuriksi Vesijarven asemalle Lahteen.

Kuva 15. Lanskajan asema 1910-1919. (Suomen Rautatiemuseo).

Vuonna 1931 han haki Ylistaroon ja 1932 Liminkaan ja Luumadelle, mutta 1932 alkaneesta Tavastilan
asemapaallikdn virasta han siirtyy 1933 vastaavaan virkaan |halaan. 1938 han haki Raudun, Jaakkiman
ja Taavetin asemapaallikon virkoja ja erosi Ihalan virastaan. 1941 hanet vihitdan toiseen avioliittoon

kanslisti Tyyne Helena Mansikan kanssa.

Kirjuri Albin (Alpo) Konstantin Pulkkinen (21.5.1877 Keriméki -2.9.1938 Hyvinkaa) oli tytssa 1911-
1920 Inkilan asemalla, kunnes hanet erotettiin ja virka laitettiin hakuun. Han oli 7.5.1920 joutunut
Kauppalehden protestilistalle 8 724 markan takia ja uudelleen saman vuoden joulukuussa summan
ollessa 6200 mk. Han asui Muolaan Galitzinassa vuonna 1904, josta han tuolloin muutti Lappeeseen.
Han oli avioitunut vuonna 1901 Olga Sofia Nattilan kanssa Muolaassa ja tydskenteli tuolloin vield

sahkottdjana. Heille syntyi tyttaret Sirkka Terttu ja Irja llona. 1905 Albin julkaisi kovasanaisen lehti-
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ilmoituksen, jossa han kieltdd palveluksestaan ldhteneen rengin Hiskias Tyrvdisen palkkaamisen
tilanteen epaselvyyden takia. Perhe muutti Kdkisalmeen 1922. Vuonna 1929 hanet mainitaan
sanomalehdessa entisena kirjurina Sortavalan maaseurakunnasta ja vihkimisesta neiti Amanda Alina
Ahteen kanssa. Han kuoli piakkoin 60-vuotispaivdansa jalkeen, josta oli kuolinilmoitus Hyvinkaan

Sanomissa.

Sahkottdjaksi valittu Aarne Edvard Nymannista (27.7.1893 Tohmajarvi-11.11.1932 Hoytidinen) ei ole
tietoa, ottiko Inkilan sdhkottajan tehtdva vastaan, koska oli samoihin aikoihin saanut talouspaallikén
(myoh. rahastonhoitaja) viran Joensuun rajavartiostosta, jossa aloitti 1.1.1921. Kirkonkirjojen mukaan
hanta ei ole kirjattu Kirvuun ollenkaan, on siis mahdollista, ettd han ei saapunut Inkilaan tai oli siella
hyvin lyhyen aikaa. Han oli ollut aluksi harjoittelijana ja myohemmin linjasahkottdjana rautateilla. Otti
osaa kansalaissodan taisteluihin valkoisten puolella edeten aina Viipuriin asti ja han sai Vapaudenristin

ja Vapaussodan muistomitalin. Han kuoli dkillisesti kotonaan.

Linjasdahkottdja Karl Emil Mustonen (5.7.1892 Muolaa -?) nimitettiin Karjala-lehden mukaan Inkilan
asemalle kirjuriksi 1923, mutta erosi jo samana vuonna kokonaan rautateiden palveluksesta. Han
paasi ylioppilaaksi 1913 ja valmistui Pietarissa upseeriksi 1915. Vendjan armeijassa han yleni
luutnantiksi asti. Suomen armeijassa han yleni 1941 kapteeniksi asti. Han tuli harjoittelijaksi rautateille

jo 1912 ja haki aluksi esimerkiksi lipunmyyjan tehtavaa Ollilan ja Perkjarven asemille.

Rautatieuran jdlkeen alkaen 1923 hdn toimi mm. hankintapdallikkénd Uudessa Aurassa ja
toimitusjohtajana sanomalehti Sisdsuomi Oy:ssa Jyvaskyldssd, sittemmin han tydskenteli llmarinen
Oy:n palveluksessa Helsingissd. 1930-luvun alussa han oli tiuhaan esilla lehdistossa entisend
luutnanttina K.E. Mustosena ns. Erzinkianin jutussa. Nimensd tama oikeusjuttu oli saanut entisen
Vendjan kauppavaltuutetun, armenialaissyntyisen Sourene Erzinkianin mukaan. Mustonen tunnusti
antaneensa vadaran valan ja saanut ehkd 100 000 mk Erzinkianin kanssa syytteessa olleelta Schalinilta.
Oikeus totesi kirjallisiin todisteisiin nojaten, ettd Mustonen ei kuitenkaan koskaan saanut rahoja, koska

ei ole ollut todisteiden mukaan tuolloin samalla paikkakunnalla.

Han teki paluuta rautateille hakemalla sdahkottdjan virkoja ahkerasti 1937 ja 1938 ainakin Nurmin,
Pulsan ja Ayrapaan asemille ja tuli valituksi Pulsaan. 1940-luvun alussa hdn asui todennikdisesti

Kajaanissa.

Kirjuri Oskari Matias Vehkala (27.7.1888 Baku Gruusia -) oli Inkildassd 1923-1930, jonne tuli kirjurin
virkaan sahkottdjan virasta. Han aloitti uransa rautateillda 1909 harjoittelijana Lahdessa. Hanet
nimitettiin sahkottajaksi Lappilan asemalle 1916 ja 1917 Uudenkylan asemalle. Han siirtyi siis 1930

kirjuriksi Lahden Vesijarven asemalle Inkilastd. 1932 han haki kirjurin virkaa Varkaudesta. Vuonna 1939
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héan siirtyi asemapaallikon virkaan Loimolaan ja sieltd Tuuriin 1940. Loimola sijaitsi Laatokan Karjalassa

ja nimitys julkaistiin ennen talvisotaa.

Kuva 16. Loimolan asema Suistamossa (Hellén, E. Lasse Bockstrémin kokoelma. Lusto - Suomen
Metsdamuseo)

Kirjuri Fredrik Ferdinand (Fetu) Stahlstrém (4.1.1889 Tuusula — 19.8.1948). Han paasi ylioppilaaksi
1910. Han tyoskenteli aluksi kirjapainoalalla ja tuli rautateiden palvelukseen 1916 ja aloitti sahkottajan
tehtdvissd 1919. 1930 han tuli Inkilan asemalle sdhkottadjaksi Hiirolasta ja siirtyi kirjuriksi 1933; tassa
tehtdvassd han oli 1939 asti. Sotavuosina tyoskenteli muilla paikkakunnilla ja palasi Inkilddn
Simpeleeltd 1943 ennen jatkosodan paattymistd. Fetu haudattiin Hausjarvelle. Hinen vaimonsa oli

Anna Augusta os. Rahikainen (11.10.1889-28.4.1958).
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Kuva 17. Vas. Fredrik ja vaimo Anna. Keskella Lyyli Ikonen, sitten Sylvi Léherinta ja oikealla Lyyli

Taavitsainen. (

2.4 Sahkottajien henkiloesittelyt

Muistojen Inkild).

Sahkottajat

Vuodet (silla tarkkuudella kuin ne on voitu

kirjallisesta aineistosta l6ytaa)

Herman Edvind Markkanen

1900-1902

ylioppilas Oskari Hastesko

1902-1906

Antti Porvanen

1904-1916

Torsten Wahlroos

1916-1918

Lauri Kustaa Juuti

1917

Walter Kelovaara e. Koch

1918-1921

Bertil Alfred Ottelin

1920-1923

Pertti Alfred Orkko

1920-1924

Einar Johannes Gronberg

1920-1933

Toivo Sakari Maatta

1923-1929

Vilho Vaino limari Kylmala

1929-1933

Aarne Arvid Erland Kylmala

1925-1928

Eino Johannes Silvennoinen

1929-1930

Fredrik Ferdinand Stahlstrom

1930-1933 (-> kirjuriksi)
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Veikko llmari Kirsio e. Broms | n. 1930-1935

Esteri Lahti e. Nygard (os. Kinanen) | ajanjakso ei tiedossa

Tauno llmari Oravuo | 1933-1935 (siirtyi Sairalaan)

Erkki Aulis Kylmala | 1935-1939

Kauno Edvin Inkinen

Martti Einari Kouvo | 1935-1937

Heikki August Kurkipaa e. Kruskopf | 1936—-1939

Eino Antero Sopanen | 1942-1943

Veikko Kalervo Vaara | 1942-1943

Sdhkottdja Herman Edvind Markkanen (26.2.1878 Pietari-15.7.1935) tuli Kirvun Inkilaan harjoittelijan
tehtavasta sahkottajaksi 1900. Jo 1902 han tyoskenteli sahkottdjand Matkaseldssd ja nimitetdan
Pietariin toiseksi kirjanpitajaksi ja saa 1913 ylennyksen ensimmaiseksi kirjanpitdjaksi. 1911 han sai
Stanislain 3. luokan kunniamerkin. Myéhemmin han paasi Kuopioon ensimmaiseksi kirjuriksi. Han haki
1923 Tienhaaran asemapaallikon virkaa ja 1924 Mantyluodon ja Hannilan asemapaallikén virkaa,
mutta tulee nimitetyksi Nakkilan asemapaallikdksi. Han oli asemapaallikkond Mustamaelld, jonne oli
siirtynyt 1928 ja pian han haki Kanneljarven asemapaallikon virkaa 1930 ja Terijoen asemapaallikon
virkaa 1934. Han laati ahkerasti valituksia useista nimityksista, joissa oli ollut hakijana. Han tuli valituksi

Kanneljarvelle, jossa kuoli dkillisesti umpisuolentulehdukseen.

Kuva 18. Pyhan Stanislain ritarikunnan Il luokan merkki. (Finna.fi).

Ylioppilas Oskari Aukusti Hastesko (myoh. Heporauta) (1877 Hollola, Herrala — 15.11.1936 Helsinki)
tuli Kirvuun sahkottajan harjoittelijaksi 1902. Han oli paadssyt ylioppilaaksi 1898 Suomalaisesta

Normaalilyseosta. Han kuului ylioppilaslaulajien kuoroon.
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Hanen vaimonsa nimi oli Lea Sylvia Bonsdorff (10.8.1889 Padasjoki — 12.8.1957 Helsinki), joka oli
professori Ernst Bonsdorffin tytdr. Heidat vihittiin 1922 Hameenlinnassa. Lea oli aiemmin ollut
naimisissa Veikka Taulerin kanssa, joka oli Turun hovioikeuden asessori ja Heinolan pormestari. Tasta

liitosta Lealla oli yksi poika Yrjo, joka kuoli jo kolmivuotiaana (1916-1919).

1906 Oskari oli saanut rautatievirkamiehille osoitetun 600 mk:n stipendin venajan kielen opintoja
varten "keisarikunnassa oleskelua varten”; tuolloin han tydskentelee sahkottdjana Vartsilassa. Hanet
siirretddn Lapualta Ouluun 1907 ja han oli vain hiukan aiemmin saanut kirjurin viran Kokkolasta, jonne
han ei ilmeisesti ehtinyt muuttaa. Rautatieurallaan han tydskenteli myos Riihimaelld, Kaipiaisissa ja
Viipurissa. Riihimaelld tydskennellessaan han oli myds aktiivinen suojeluskuntalainen 1920-luvun
alkupuolella. Oskari nimitettiin Aetsan asemapaallikdksi kolmannen ratajakson kirjanpitdjin virasta

1927, jonne hian muuttaa Kaipiaisista. Oskari muuttaa Aetsasta Helsinkiin 1932.

Sahkottdja Antti Porvanen (24.3.1882 Iitti-26.1.1960 litti) tuli sahkottdjaksi Kirvuun 1904 litista
muuttokirjalla, josta Iahti Kurkijoelle 1916. Hanet vihittiin Kirvussa 1906 Fanny Maria Laitisen (1.1.1889
Suonenjoki — 5.8.1952) kanssa. Heilld oli kolme lasta, Aino Maria (30.9.1908 Kirvu -), Kaino Annikki
(23.6.1911 Kirvu -) ja Armas Tapio (13.6.1913 Kirvu-). Antti oli kauppiaan poika.

Antin uran alku rautateilld alkoi harjoittelijana Imatralla ja Alhon asemalla Kurkijoella 1902-1903,
jonne hén siis palaa ty6skenneltydan sahkottdjana ja kirjurina Inkildssa. 1913, kun asemapaallikkod
Svanstrom erotettiin virastaan, Antti nimitetdan valiaikaiseksi asemapaallikdksi Inkildassa. Virallinen
muuttokirja Kivun Inkildsta Kurkijoelle on otettu 1916. Kurkijoelta han siirtyy Terijoelle kirjuriksi 1915,
Kirjokiveen 1916 ja Valkealaan 1917. Hiirolassa han oli aluksi kirjuri, samoin Leppasyrjdssa ja
nimityksen Leppdasyrjan asemapaallikdksi 1926. 1928 Antti tulee Hiirolaan asemapaallikdksi ja
perimatiedon mukaan han toimii sielld myds postinhoitajana 1928—-1929. Han oli asemapaallikkdna
Hiirolassa ainakin vield 1936. Han oli aktiivinen suojeluskuntalainen tydskennellessadan Mikkelin

pitdjassa Hiirolassa. 75-vuotispaiviadn han vietti jo kotikonnuillaan litin Huutotoyryssa.

Sdhkottdja Torsten Herman Wahlroosin (18.6.1886 Mouhijarvi —20.1.1964 ) vaimo oli pérssimeklarin
ja kunniakansalaisen tytar Alexandra (Sonja) Petrovna Glebko (9.1.1893 Pietari — 3.6.1976 Helsinki) ja
heilld oli Kirvussa syntyneet kaksoset Rolf (31.5.1916-20.3.1942), joka oli sotilasarvoltaan luutnantti
Aznisen rannikkoprikaatissa, sai vapauden ristin 1940 reservin vianrikkind ja kuoli rintamalla
jatkosodassa ja Rotislav (31.5.1916 -) seka Kirvussa syntynyt poika nuorempi poika Nils (1919 — 1985)
ja tytdr Linnea. Torsten ja vaimo Alexandra vihittiin 1915 ja he tulivat 1916 Kirvuun Torstenin
Vainikkalan asemapaikasta, jossa Torsten oli aloittanut harjoittelijana 1913 ja edennyt sahkottajaksi ja

sai siis Inkildsta sdahkottdjan viran edeten myohemmin kirjuriksi. 1913 hanet hyvaksyttiin myds
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oppilaaksi Helsingin ruotsalaiseen kauppaopistoon. 1918 perhe hakee muuttokirjaa Kirvusta

Naantaliin.

1921 Torsten hakeutuu konkurssiin. Han oli pddomistaja viemarinpuhdistusalan kommandiittiyhtiossa,
joka toimitti palvelua Turun kaupungille ja 1922 pakkohuuto- kaupattiin Torstenin omistama talo ja
tontti Turussa. 1927 hdnet mainitaan Viipurin maalaiskunnassa sijaitsevan Nurmen Tehdasosakeyhtion

prokuristina. Kuollessaan Torstenin ammattinimike oli konttoripaallikko.

Lauri Kustaa Juuti (14.10.1885 Kiihtelysvaara -13.8.1933 Helsinki) oli ylioppilas ja varsinaiselta
ammatiltaan sanomalehden toimittaja. Han kuoli dkillisesti 47-vuotiaana sydanhalvaukseen. Lauri
valmistui Liikemiesten Kauppaopistosta 1908 ja matkusti Venajélle kieli- ja kulttuuriopintoihin. Han
|apaisi rautatievirkamiesten telegrafitutkinnon 1917, han haki myods Wartsilan aseman sahkottajan
tehtavaa, ei tullut valituksi ja han laati asiasta valituksen, joka ei johtanut toimenpiteisiin. Han on ollut

Inkildssa n. 1917 kansalaissodan aikaan.

Sdhkottdja Rosa Arppe (os. Kauhanen). Ks. Asemapaallikot osio 2.1, jossa hanestda kerrottu

asemapaallikkd Arppen puolisona.

Harjoittelija Valter Kelovaara e. Koch (25.3.1892 Ilomantsi — 31.7.1951 Simpele) nimitetdan Inkildan
1918 sahkottdjaksi Sortavalan kaupungista, jonne oli muuttanut 1914 kotiseudultaan llomantsista.
Rautatieura alkoi vuonna 1913 harjoittelijana Joensuun asemalla. Samana vuonna han suoritti
Viipurissa sdhkottdjan tutkinnon ja seuraavana vuonna virkamiestutkinnon Helsingissa. Han oli
hakenut sdhkottdjan virkaa Raivolasta 1917, mutta ei tullut valituksi. SGhkottajana han toimii kaikkiaan
noin kahden vuoden ajan eri asemilla: Vartsilan, Helylan, Nivan, Inkildn ja Ojajarven asemilla. Kirvuun

hén saapui 1918 Sortavalasta.

Uran seuraava vaihe alkoi, kun hdn muutti Kirvusta Antreaan Kavantsaareen kirjuriksi 1921. Samana
vuonna han kihlautui kirvulaisen Laina Ingeborg Branderin (5.7.1898 Kirvu — 8.3.1955 Simpele) kanssa
ja heille syntyy poika Osmo Helmer Juhani (13.5.1924 Antrea — 21.8.1977 Helsinki) seka tytar. Lainan

isa oli kirvulainen nimismies ja sotakamreeri.
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Kuva 19. Laina ja Valter Kelovaara (MyHeritage.com)

6.4.1922 vietettiin Kavantsaaren valtauksen muistojuhlaa ja Valter oli aseman kukin ja kdynnoksin
koristetussa odotussalissa pidetyssa tilaisuudessa puhujana. 1928 hdn muuttaa sukunimensa
Kelovaaraksi. 1948 Valter muuttaa perheineen Simpeleelle asemapaallikoksi Viipurista. Han toimii
kassanhoitajana isossa Parikkala-Simpele radanrakennusprojektissa; tama rataosuus liitettiin

rataverkkoon 1948.

Valter on harrastelijandyttelija. 1914 hanet mainitaan oivallisesta suorituksesta naytelmdassa ”“Kun

ruusut kukkivat”, joka esitettiin llosaaren teatteritalolla.

Sihkottija Bertil (Bertel/Pertti) Alfred Orko/Orkko e. Ottelin (27.7.1893 Utajarvi-20.7.1955
Mantyharju) valmistui Vaasan kauppakoulusta 1912 ja saapui Kirvun 1920 viidennen liikennepiirin
linjasdhkottajan tehtdvasta. Hanet vihittiin Kirvussa 1920 tuusulalaisen konttoriapulaisen Elvira Sofia
Laineen kanssa. Bertil haki kirjurin virkaa Talissa ja Hannilassa 1922, Inkildassa 1923, mutta paasi toisen
luokan kirjuriksi Laihian asemalle 1924 ja 1930 kirjuriksi Helsingin asemalle. Hanesta tuli Kalvian

asemapaallikké 1939 ja Kausalan asemapaallikko 1942.

Sihkottija Einar Johannes/Hannes Grénberg (1.12.1895 Tampere - 19.4.1946 Helsinki), tyoskenteli
rautateilld jo 1915. Han kihlautui Elin/Ellen Toivosen kanssa 1920, kun hdnen tyonsa oli Kirvussa vield
harjoittelija rautateilla. Han haki sahkottajan virkaa Inkilaan, Lieksaan, Pulsaan ja Rovaniemelle 1924
ja hanet nimitetaankin sahkottajaksi Inkiladan. Han hakee Malmille sahkottdjaksi 1929, kirjuriksi
Koljolaan ja Sieviin 1933. Hanet nimitetadan asemamestariksi Ukkolan pysakille 1933. Einarin ja Elinin
poika Raimo Johannes syntyi 1938. Einar mainitaan Hangon ja Jarvenpdan kirjurin virkojen hakijana
1936. 1938 hdnet nimitetddn Sornadisten aseman toisen luokan kirjuriksi Ukkolan asemamestarin

tehtdvasta. Hanet mainitaan Herttoniemen sataman kirjurin viran hakijana 1941. Einar haudattiin
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kotikaupunkiinsa Tampereelle Kalevankankaan hautausmaalle. Joissain ldhteissd hanen

syntymapaikakseen mainitaan Pietari.

Sahkottdja Toivo Sakari Maatta (13.8.1898 Sortavala — 22.2.1960 Lohja) tyoskenteli Inkildassa 1923—
1929. 1929 han paasee Outokumpuun asemamestariksi ja vuodesta 1934 han tydskenteli
Outokummussa kirjurina. 1939 kevattalvella hdnen nimitetddan saman aseman asemapaallikbksi ennen
talvisotaa. Outokummussa han hoiti my6s postitoimistoa viela 1940-luvun lopussa, mutta
Outokummun kaivostoiminnan kehitys ja alueen talous kehittyi uuteen vaiheeseen, etta piti rakentaa
erillinen postitoimisto ja rautatien ja postin toiminnot eriytettiin 1949. Aseman postitoimisto oli avattu
jo 1930. Sakari oli naimisissa Elma Bergin kanssa vuodesta, josta tuli pitkdaikainen postivirkailija
Outokummussa. Heilla oli yksi tytar, Pirkko. Sakari erosi virastaan 1958 eldkkeelle jagamisen vuoksi ja

muutti Lohjalle.

Kirvussa tyoskennellessddan han toimi Kirvun suojeluskunnan kanslia- ja paikallispaallikkona. 1954 han

sai Suojeluskuntaliiton ritarikunnan ritariristin.

Kuva 20. Toivo Sakari Maatta (Helsingin Sanomat 1958)

Sahkottdja Aarne Arvid Erland Kylmala (19.4.1904 Antrea-28.8.1988 Lieksa) kavi Viipurin reaalikoulua
ja siirtyi sen jalkeen Antrean asemalle harjoittelijaksi. Han suoritti virkamiestutkinnon 1925 ja toimi
sahkottajana eri asemilla. Han ja Siiri Sylvia Kinnunen menivat naimisiin 1938, jolloin Aarne oli
asemamestarina Suistamolla. Aarne oli tullut Suistamolle jo 1928 harjoittelijan tehtdvasta
asemamestariksi. Tydjakso Inkildassa on ajoittunut tata edeltdavdan aikaan valille suunnilleen vuosiin
1925-1928. Han sai tuomion rattijuopumuksesta Suistamolla lokakuussa 1937 ja menetti ajokorttinsa.
Aarne haki Rautjarvelta kirjurin virkaa 1939. Hanen tyérupeamansa Suistamossa kesti 12 vuotta: hanet
siirretaan sodan seurauksena 1940 Kelvaan Pielisjarven kuntaan, jossa hanet nimitettiin kirjuriksi 1949

ja asemamestariksi 1952. Tassa tehtavadssa han on vuoteen 1956, jolloin han eroaa tehtavastaan.
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Aarne osallistui Karjalan rintamalla kansalaissotaan 1917-1918. Han toimi sivutoimisesti vuokra-
autoilijana ja piti autokoulua, koska oli erityisen kiintynyt kaikenlaisiin moottoriajoneuvoihin. Hanen

ansioikseen luetaan, etta Kelvaan ja Vuonislahteen saatiin 1953 valtion puhelinkeskus.

Sahkottdja Vaino Vilho limari Kylmala (6.1.1902 Antrea -12.10.1967 Helsinki) oli asemamies, tallimies,
rautatieldinen Ville Kylmalan poika. Vaino paasi harjoittelijaksi rautateille 1920. Han aloitti Inkildssa
sahkottajaharjoittelijana vuonna 1929. Han haki asemamestarin paikkaa 1933 Suojoelta ja 1936
Kalalammin pysakilla ja Vilho siirtyi asemamestariksi 1936 Kalalammen pysakille Kouvolan alueelle.
Vuonna 1940 han siirtyi Ahonkylasta Juojarvelle ja Juojarven asemamestarin tehtdvasta Peroon 1943,
jossa haki aseman toisen kirjurin virkaa. Sitten han eteni asemapaallikdksi, haki Kylmadkosken ja Otavan
asemapaallikon virkoja 1953. Nimettiin Petdjavedeltd toisen Kkirjurin virasta Mommilan
asemapaallikoksi 1957. Muutti 1960 perheineen Nurmijarvelle. Hanen isdnsa oli siis myods

rautatieldinen, kun Vaino syntyi, han oli asemamiehena Antreassa.

Vilho ja seuraavaksi mainittu sahkottdja Aarne ja myohemmin sahkottajien listassa oleva Aulis olivat

veljeksia. Ks. seuraava kuva, jossa Vilho toisena henkilona.

Kuva 21. Sdhkottajat Vaino Kylmala ja Kauno Inkinen Inkilan asemalaiturilla.

Eino Johannes Silvennoinen (30.1.1904 Salmi-1984 Turku) nimitetaan Inkiladn 1929 harjoittelijan
tehtavasta sahkottajaksi. Hanet oli vihitty 1927 Sortavalan maalaiskunnasta kotoisin olevan Anna
Helena Lempisen kanssa. 1931 han oli jo siirtynyt linjasahkottajaksi ja haki sahkottdjan virkaa
Varkauteen 1931, asemamestarin virkaa Porokyldan, sahkottdjan virkaa Karisalmeen 1933 seka
kirjurin virkaa rautatiekeskushallinnossa. Hanet valitaan Lietoon kirjuriksi. Seuraavat hakuyritykset

olivat vuonna 1934 Tammisuon sdhkottdjaksi, Hovinmaan toisen luokan kirjuriksi, 1936
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rautatiehallituksen kirjurin virka ja 1938 Hameenlinnan kirjurin virka. 1940 hdanet maaratdan Liedon
kirjurin virasta Kannakselle Paperoon toiseksi kirjuriksi. 1942 hanet jalleen nimetddan Paperoon
lukuisten valtion rautateiden nimitysten muassa takaisin valloitetuille alueille. 1968 han saa siirron

Turkuun kirjuriksi.

Kuva 22. Paperon asema Suojarvelld luovutetussa Karjalassa (Suojarvi.fi)

Sahkottaja Fredrik Ferdinand Stahlstrém, ks. ed. osio 2.3 Kirjurit

Sahkottdja Veikko Illmari Kirsio e. Broms (16.11.1908-1995 Ruokolahti) tuli harjoittelijaksi
kahdeksanteen liikennejaostoon 1927. Vuonna 1929 hanet ylennetdan reservin vanrikiksi. Vuonna
1935 sukunimi saa suomalaisen muodon Kirsid. Han on tydskennellyt Inkildssa todennakoisesti ennen
nimenmuutosta 1930-luvun alkupuolella. Han etenee rautatieurallaan kirjuriksi, vuonna 1953 hanet

nimitetdaan Imatralle ja 60-vuotispdivdansa yhteydessa 1968 hanet mainitaan kirjurina Vuoksenniskalla.

Kuva 23. Veikko Kirsio (MyHeritage.com)

Sahkottdjd, rautatiekirjuri Ester Lahti os. Kinanen (14.5.1899 Pietari- 16.11.1987 Turku). Oli vuonna
1925 harjoittelijana rautateilld. Hanen isansa oli ylikonduktdori Nikolai Kinanen (1874-1937), joka oli
kotoisin Sortavalan maalaiskunnasta. Esterin puoliso oli Einar Samuel Lahti (1899-1957). Ester haki
useita sahkottdjan paikkoja, esim. 1927 Imatralle ja 1930 hdnet nimetaan Viipurin asemalle ja 1940

Turkuun. Jatkosodan takaisinvaltauksen jalkeen han palaa Viipuriin, josta hanet siirretiin 1944
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Haapamaelle. 1953 on hanen viimeinen tyovuotensa VR:lla ja hdn eroaa silloin Haapamaen kirjurina
ollessaan. Esterin puoliso Einar on my0s rautatieldinen ja han tydskenteli tyduransa lopulla ja
kuollessaan Oitin asemapaallikkdna. Ennen sotia han oli sahkottajana ja heti sotien jalkeen kirjurina.
Vuotta ennen kuolemaansa hanet nimitettiin Haapamaen kirjurin tehtavasta Oitin asemapaallikoksi.

Ester ja Einari tyoskentelivat siis molemmat Haapamaen asemalla.

Kuva 24. Esteri Lahti os. Kinanen (Geni.com)

Tauno llmari Oravuo (1903-1970 jalk.) tuli harjoittelijan tehtdvastd sahkottajaksi Inkilan asemalle
loppuvuodesta 1933. Pian, jo 1935, hadn hakee sdhkottdjan virkaa Joutsenon asemalta. Hanet
mainitaan toisen Kirvun aseman Sairalan sahkottdjand 1935-1936. 1938 han haki sahkottajan virkoja
Imatralle, Mantyluodolle ja Vuolenkoskelle, mutta seuraavana vuonna 1939 hanet nimitetdan
naapuriaseman Sairalan sahkottdjaksi. Han oli tehnyt perheineen muuttoilmoituksen samana vuonna

Ruokolahdelle. Kirvun vuosina han oli aktiivinen urheiluseura Kirvun Vilkkaassa

Han oli hakenut Vuoksenniskan asemalle jo 1939 ja samana vuonna hédnet siirretdan Imatralle
sahkottajaksi. Imatran seudulla tydskennellessadn han oli aktiivinen Vuoksenniskan Nuorisoseurassa.
Vuonna 1943 hdnet nimitetddn sahkottajaksi Haukivuorelle, mutta ilmeisesti sotaan liittyen, hanet

mainitaan jalleen 1943 Vuoksenniskan sahkottdjana.

Varsinkin sotien jalkeen han oli aktiivinen harrastajandyttelija, esimerkiksi vuonna 1946
Vuoksenlaakson teatterissa naytelmadssa Markkinatori ja Imatran teatterissa vuonna 1951 ruhtinas
Emmeritzin roolissa Topeliuksen naytelmdssa Regina von Emmeritz. Vuonna 1952 han haki Inhan
asemapaallikoksi, on kirjurina Imatrankosken pysakilla 1953, jolloin hdnet valitaan asemapaallikoksi
Myllymaelle. 1956 han haki Heinolan asemalle asemapaallikdksi ollen kuitenkin Myllymaen virassaan
ainakin vuoteen 1963, jolloin han tdytti 60-vuotta. 1965 itsenadisyyspdivana hanelle myodnnettiin
ritarimerkki. Tauno toimi myds Imatran rautatieldisten sekakuoron puheenjohtajana. 1970-luvulla han

asui Imatralla.
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Sahkottdja Erkki Aulis Kylmalan (1.10.1915 Antrea-22.11.2003 Lahti) vaimo oli rautatievirkailija Anna-
Liisa Savolainen. Heidat vihittiin Kuopion maaseurakunnassa Kurkimdaella 1944. Anna-Liisan isa oli
asemapaallikké Aaro Savolainen. Erkki liittyi Suojeluskuntaan 1934 ja suoritti reserviupseeritutkinnon
1939. Hanesta tulee rautateille harjoittelija 1.10.1935. Hanen tydjaksonsa Inkildssa ajoittunee vuosiin
1935-1939 ennen sotia. Han tydskenteli todennakdisesti Outokummussa vuonna 1943. 1944 hanet
siirretdaan ylimaaraiseksi sahkottajaksi Heindvedelle. Perhettd kohtaa suuri suru, kun poika Timo Erkki
Aulis menehtyy vain kaksivuotiaana 1948. Erkki mainitaan kirjurina 1952, jolloin han siirtyy Lappilan
asemalle kirjuriksi. 1955—1956 han suoritti ylemman virkamiestutkinnon ja hdnet nimitetdaan Lappilan
asemamestariksi 1959.  Erkki ja Anna-Liisa muuttivat 1959 Tampereelle. Anna-Liisa oli aktiivinen

Martta-jarjestossa. Erkki on haudattu Kuopioon Flodbergin hautausmaalle.

Sdhkottdja Kauno Edvind Inkisen (5.4.1910 Kirvu -20.6.1944 Maaselka) isa oli kauppias Mikko Inkinen
(Inkisen sekatavarakauppa) ja myos Kauno toimi kauppiaan tehtdvissa. Kauno kuoli jatkosodassa
saatuaan sirpaleita eri puolelle kehoaan. Han oli sotilasarvoltaan alikersantti. Hanet on haudattu
29.10.1944 Lappeenrannan sankarihautausmaalle. Han oli ehtinyt menna 1942 naimisiin Helmi Helena

Isotalon kanssa. Tiedossa ei ole tarkempaa ajoitusta hanen sahkottdjan tyolleen.

Kuva 25. Kauno Inkinen (MyHeritage.com)

Sdhkottdja Martti Einari Kouvo (28.9.1904 Pyhéjarvi — 10.11.1968 Turku) oli kansakoulun opettaja
Gabriel Kouvon poika. Hanet otettiin rautateille kahdeksanteen jaokseen harjoittelijaksi 1927 ja tuli
harjoittelijan tehtavastd 1935 Inkilddn Pyhdjarveltd. Meni samana vuonna naimisiin Kaija (Armi
Kaarina) Raihdn kanssa. Poika Jyrki Einari kuoli Kirvussa tuberkuloosiin vuonna 1936 vain
kaksivuotiaana. 1937 hanestd tulee kersantti Kirvun suojeluskunnassa; han oli liittynyt
suojeluskuntaan Talissa 1934. 50-vuotispaiviadn han vietti 1954 Vaalassa, jossa toimi myods koulun
johtokunnassa. 1955 hanen nimikkeensa on kirjuri, mutta han eteni asemapaallikdksi. Han sai valtion

virka-ansiomerkin 1964. Hanet on haudattu Joensuun Pielisensuuhun.
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Sahkottdja Heikki August Kurkipaa e. Kruskopf (21.10.1904 Sippola-18.1.1986 Helsinki) tuli VR:n
palvelukseen 1927 harjoittelijana ja tuli valituksi Inkilddn 1935, jonne muutti Ihalasta. Talvisodan
alueluovutusten jalkeen hdnen tyonsa siirtyi Hdmeenlinnaan. Jatkosodan aikana han ilmoittautui
vapaaehtoiseksi anoen paisya sotatoimialueelle. Hanet siirrettiin ensin Patojarvelle ja Adnislinnan
valloituksen jdlkeen sinne vaununjakajan ja linjakirjurin toimeen. 1944 hanet nimitettiin toiseksi
kirjuriksi Helsingin asemalle. Han toimi Helsingin asemalla asemakassanhoitajana 1949-1951 ja
myéhemmin myds sotakorvausjunien kulun ja kayton tarkkailijana. Han jai eldkkeelle 1964 vaikean
sairauden takia. Han on saanut useita kunniamerkkeja. Hanen vaimonsa oli farmaseutti Aune os.

Luoma ja heilla oli poika Pekka Aukusti (s. 1943).

Kuva 26. Heikki Kurkipda (Uusi Suomi 1986)

Sdhkottdja Eino Antero Sopanen (28.6.1901 Lavia-?) oli rautateilld harjoittelijan tehtavissa viela
vuonna 1936, mutta pian hdnen uransa eteni sdhkottajaksi ja kirjuriksi. Hinet maarataan Orivedelta
sahkottadjaksi Inkildadn 1942 Karjalan takaisin vallattujen alueiden jdlkeen, kun valtion rautatiet
organisoi alueiden toimintaa. Han oli toiminut useilla Karjalan asemilla, joten siirto Inkildan johtui
varmasti hanen kokemuksestaan. Sotien jalkeen han siirtyi kirjurin tehtaviin; han haki esimerkiksi
Laihialle kirjuriksi 1944 jatkosodan jalkeen. Tyoskennellessaan kirjurina Kangasalassa han haki
Kankaapaan asemapaallikon virkaa 1955 ja Laihian asemapaallikon virkaa 1956. Sotilasarvoltaan Eino

oli luutnantti ja hanen rakkaita harrastuksiaan olivat kielet ja maalaustaide.

Myos sahkottdja Veikko Kalervo (Kalle) Vaara (24.3.1902 Valkeala -16.4.1968 Jyvaskyld) nimitetdan
Inkildan samaan aikaan kuin Sopanen eli vuonna 1942 ylimaaraiseksi asemanhoitajaksi. Han oli
tyoskennellyt ennen sotia yhdeksannen liikennejakson linjasdahkottdjana vuodesta 1935 ja tullut tata
ennen rautateille harjoittelijaksi jo 1929. Muiden kirjallisten tietojen mukaan han oli Kontupohjan vt.

asemapaallikkond 1943-1944. On jaanyt epaselvaksi, ehtikd han olla Inkildssd ollenkaan. Hanet
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nimitetaan kirjuriksi Jyvaskylan asemalle 1945, jolloin han oli palannut linjasahkottdjan tyéhon. Hanet

on haudattu Valkealaan.

2.5 Ratamestarien, vaihdemiesten ja ratavartijoiden henkildesittelyt

Ratamestarit, vaihdemiehet, ratavartijat Vuodet (silla tarkkuudella kuin ne on voitu
kirjallisesta aineistosta l6ytaa)
Ratamestari Oskar Albin Hoffrén | 1891-1895
Ratamestari Emil Rautavaara e. Jerngren | 1896—1899 Kaukolaan
Ratamestari Juho Malkinen | Ojajarvelta 1921-1928
Vaihdemies, ratavartija Olli Laitinen | 1900-1916
Jarrumies Adam Kuisma | -1914
Jarrumies Viktor Leopold Luode e. Gustafsson | -1914
Jarrumies Oskari Talikka | -1934
Vaihdemies Juho Ahokas | -1908
Ratavartija August Alfred Johansson | 1893-1906
Ratavartija Fredrik Reinhold Luomanen | 1895-1920
Ratavartija Pekka Suhonen | 1896—-1923
Ratavartija Juhana Vdisdnen | 1894-1904
Ratavartija Herman Niemeld | 1897-1906
Ratavartija Juhana Taaveti Saari e. Skén | 1903-1912
Ratavartija Juho Numminen | 1913-1924
Ratavartija Oskar Talikka | 1933-1934 Ojajarven asemalle

Ratamestari Oskari Albin Hoffrén (3.4.1859 Kuopion alue, Suovun saha — 4.9.1929 Tali) oli rautateiden
rakennusmestari Karjalan kannaksen alueella. Han saapui Kirvuun 1891 ja oli sielld vuoteen 1895.
Hanen tyohonsa, kuten ratamestarien yleensakin, kuului liikkua eri paikkakunnilla ratapiirissa tarpeen
mukaan. Oskar kuoli sairastettuaan keuhkokuumetta yli kuusi viikkoa. Han oli naimisissa Fiina Sofia

Turusen kanssa.

Ratamestari Emil Rautavaara e. Jerngren (26.6.1868 Alavus-19.2.1929 Alahdarma) tuli Ruokolahdelta
Kirvuun 19.10.1896 ja siirtyi 23.4.1899 sieltd edelleen Kaukolaan Ojajarven asemalle. Tytar Ester syntyi
1898 Kirvussa ja tytar Impi oli syntynyt jo ennen Kirvuun muuttoa. Poika Urho kuoli tulirokkoon alle

kuusivuotiaana ja tytar Jenny alle kymmenvuotiaana 1900 Kaukolassa. Samana vuonna Kaukolassa
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syntyy poika Urho Armas, seuraavana vuonna 1901 tytdr Tyyne ja 1903 Toini. Emilin ensimmainen
vaimo Maria Kalso kuoli Kaukolassa 1905. Toinen vaimo oli Ida Haavikko, joka jai yllattden leskeksi
Emilin kuollessa syddankohtaukseen. Ida on 1908 Kaukolassa syntyneen Sirkka-tyttaren &iti. Lisaksi
Kaukolassa syntyi Kerttu (1910), Veikko (1912), Kyllikki (1913) ja Tuulikki (1917), josta voimme todeta,

ettd perhe oli Kaukolassa viela 1917.

Ratamestari Juho Malkinen (23.4.1871 Suonenjoki-?) saapui Kaukolaan Ojajarven asemalle 1918
Suonenjoelta ja siirtyi 1921 alusta Kirvuun. Hanen isdnsa oli torppari Staffan Malkinen. Hanet
nimitettiin | luokan ratamestariksi 1928 seitsemanteenratajaksoon ja asuinpaikaksi osoitettiin
Suonenjoki. Han erosi virastaan 1934. Hanet nimitettiin 1939 Suonenjoella kunnalliseksi ammattien
tarkastajaksi; han oli edellisend vuonna eronnut kunnan rakennustarkastajan tehtavasta aloittaakseen

taman uuden tyon.

Jarrumies Adam Kuisma (19.8.1881 Kirvu —9.3.1914 Kirvu) kuoli tapaturmaisesti 33-vuotiaana Inkilan
asemalla 1914. Oli menossa haapapolkkyjen lastaus asema-alueella. Vaunut aiottiin vaihtaa
miesvoimin paikalleen. Vaunut alkoivat kuitenkin luisua alamdkeen ja Adam yritti keikauttaa niita
paikalleen estejarrulla, mutta suistui itse kiskoille ja joutui vaunun yliajamaksi. Hin menehtyi

silmanrapayksessa.

Jarrumies, asetinlaitemies Viktor Leopold Luode e. Gustafsson (7.6.1887 Helsinki-12.1.1956 Helsinki)
oli tullut Kirvuun Hollolasta. Han joutui Inkildn asemalla heindkuussa 1914 kahden vaunun jdlkeen
puristuksiin loukkaantuen vakavasti. lmeisesti han oli uusi tulokas tydssaan, koska han ei edellisena
vuonna ollut viela Inkildssa. Viktor vietiin Viipurin sairaalaan. Kirvun kirkonkirjoista hanet on poistettu
1915 ja siirretty Viipuriin. Han oli mennyt naimisiin 1911 kauppa-apulainen Maria Sigrid Rantasen
kanssa. limeisesti Viktorin tyo jatkui hanen toivuttuaan Viipurin asemalla, koska vuonna 1936 hanet
nimetdan asetinlaitemieheksi vaihdemiesten esimiehen tehtdvasta. Sotien jalkeen han tyodskenteli

ainakin Pasilan asemalla.

Vaihdemies, ratavartija Olli Kustaanpoika Laitinen (4.9.1862 Suonenjoki-6.2.1954 Kouvola) kuului
asemapaallikké Kopperin kanssa Inkilan vaalilautakuntaan 1909. 80-vuotispaivia vietettiin Muukossa,
joka oli Lappeenrannan alueen kyla. Olli muutti Kouvolaan vuonna 1947. Hanen vaimonsa oli Kustaava
os. Halonen. Heilla oli 12 lasta. Tytar Fanny Maria meni naimisiin séhkottdja Antti Porvasen kanssa (ks.

0si0 2.4 Sahkottajat).

Vuonna 1934 tiedotettiin Kansan Tyo 10.2.1934 sattuneesta onnettomuudesta, jossa vaihdemies
Oskari Talikka (10.12.1903 Jaakkima-k. 1954 jalk.) mainittiin osallisena siten, ettd han oli asettanut

pohjoisesta saapuvan junan vaihteen vadarin. Taman seurauksena térmasi kaksi tavarajunaa ratapiha-

36



alueella, mutta henkilévahingoilta valtyttiin. Veturit sailyivat ehjana, mutta toistakymmenta vaunua
rikkoontui ja seitseman niista kayttokelvottomiksi. Hanet oli siirretty Inkildsta Ojajarvelle n. 1934, joten
han ei ehtinyt olla Ojajarvella kauaa ennen onnettomuutta. Onnettomuusvuonna 1934 hanet siirretdan

Vartsilan asemalle.

1940 hanet siirrettiin Raudusta Muhokseen. Han erosi VR:n palveluksesta 1954 ja oli tydskennellyt

tuolloin Oulun Martinniemen asemalla.

Ratavartija August Alfred Johansson (14.11.1872 Akaa- 28.6.1951 Pulsa) oli ratavartijan poika, joka
eteni myohemmin ratamestariksi. Hanen vaimonsa oli Lyyli Hentunen. August valmistui Kuopion
teollisuuskoulusta 1901. Vuonna 1907 hanet nimitetddn nuoremmaksi ratamestariksi ja hdn oli tata
ennen tyoskennellyt rakennusmestarina Kuopio-lisalmi ja Eilisenvaara-Savonlinna-rataosuuksilla. Han
|ahti vuonna 1908 Kirvusta Kerimdelle. Kirvun kirkonkirjoissa hdnet mainitaan entisena ratavartijana ja
vt. ratavartijana (saapui Kirvuun jo 1893 Akaalta) ja myéhemmin rakennusmestarina. Hanet vihittiin
Kirvussa 1893 palvelustytté Matilda Pekantytar Koistisen kanssa. 1915 hdnet nimitettiin vanhemmaksi

ratamestariksi Huutokoskelle. Eldkkeelle paastyadan han muutti Pulsaan.

Ratavartija Pekka Pekanpoika Suhonen (17.2.1871 Pieksdmaki-19.4.1953 Joroinen) ja vaimo Maria
Matintytar Hannikdinen muuttivat Kirvuun 1896 ja saivat kaikkiaan kymmenen lasta, joista Kaukolassa
syntyi Anna Maria (1899), Kirvussa Huugo Vihtori (1897), Selma Katariina (1900), Pietari (1903), Aina
Hilja (1904), Elsa (1906), Vdin6 Matti (1910), Veikko Olavi (1916), Lahja Martta (1916). 1895 Hiitolassa
syntyneestd vanhimmasta pojasta Jalmarista tuli asemamies. Perhe muutti Kdkisalmeen 1923. Tata
ennen Pekka tuli valituksi 1908 Ojajarven koulun rakentamistoimikuntaan, koulun rakentaminen oli

Kirvun ja Kaukolan pitdjien yhteishanke, jossa Kirvun osuus oli noin kolmannes.

Kuva 27. Ratavartija Pekka Suhonen (MyHeritage.com)

Ratavartija Juhana Jaakonpoika Vaisdnen (15.5.1865 Mantyharju-22.7.1933 Kirvu) ja vaimo

Magdalena Matintytar Rouvinen saivat tdayden tusinan lapsia Kirvussa: Hugo Immanuel (1894), Elna
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(1897), Vaind Johannes (1899), Uuno Rudolf (1901-1903), joka kuoli onnettomuudessa; han putosi
kuumaan vesiastiaan alle kolmivuotiaana, Anna Hilma (1903) Helmi Lyydia (1904), Tyyne Maria (1906),
Alli Johanna (1907), Aaro (1910), Sylvi Sofia (1912), Tauno Veikko (1914), Viljo Rudolf (1916).
Magdalena oli muuttanut Kakisalmesta Kirvuun 1890. Juhana ja Magdalena vihittiin Kirvussa 1892.
Vuonna 1910 Juho 16ytaa radalta tammahevosen — ratavartijan tarkeita tehtavia oli mm. pitaa eldimet

poissa radalta — ja han ilmoittaa asiasta Karjala-sanomalehdessa. Perhe asui Kirvun Merolassa.

Ratavartija Herman Anselminpoika Niemeldn (23.5.1868 Keuruu -15.1.1938 Kirvu) ja vaimo Marja
Leena Heikintytar Nadivan perheeseen kuuluivat tytar Lyydia Elviira (12.10.1900 Kirvu Inkild), poika Yrjo
Akseli (1.8.1902 Kirvu Inkild), Eino Anshelm (29.9.1904 Kirvu Inkild). Herman muutti Kirvuun 1897
Luumaelta. Han kuoli tuberkuloosiin. Han tydskenteli ilmeisesti seka Inkilan ettd Sairalan asemien
kautta, silld 1910 hdanet mainitaan yhteyshenkilona Sairalan asemalla, mutta lapset syntyivat tata

ennen Inkildssa.

Ratavartija Juhana Taavetti (Johan David) Juhonpoika Saari e. Skon (14.6.1868 Hevosoja- 7.4.1912
Kirvu), vaimo Eeva Liisa Tanelintytar os. Kalso ja lapset Anton, Aili ja Lyyli muuttivat Kirvuun 1903

Valkealasta. Tytar Elin Eliina syntyi Inkilassa 1904. Juhana kuoli halvaukseen vain 43-vuotiaana.

Ratavartija Juho Numminen (17.1.1864 Orimattila-) muutti Antreasta Kirvuun 1913 Inkildan. Antreaan
hédn oli muuttanut 1894 Nastolasta. 75-vuotispaivia vuonna 1939 vietettiin Uudessakyldssa, aivan
kotipaikkakunta Orimattilan vieressa. Uusikyla oli pitkdan osa Nastolan kuntaa, kunnes ne nykyhetkella
kuuluvat osaksi Lahtea. Viime vuosinaan han kuului Osuusliike Vallin johtokuntaan. Kirkonkirjoissa on
muutama merkintd salavuoteuteen liittyen ja ripitykseen asian takia. Tama oli tapahtunut ennen
Karjalaan muuttoa, kun han vield kuului Hollolan seurakuntaan. Han oli mennyt naimisiin 1885 Maria
os. Karlssonin kanssa. Heilld oli kaksi tytarta, Helmi ja Martta seka poika Juho Viljo/Viljam. Juho Viljosta

tuli ylioppilas ja nimismies.

* J. NUMMINEN,
ratavartija. Inkili.
60v, 17, 1. 24.

Kuva 28. Ratavartija Juho Numminen 60-vuotta (Suomen Kuvalehti 1924, kuva on varitetty).
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Kuva 30. Inkilan asema vuonna 2019. Osa ikkunoista uusittu.
(J. Pyytbvaara, Vaunut.org)
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3. Hakolahden pysakki/laiturivaihde

Hakolahti sijaitsee 5 km padssa Inkilan asemalta ja 7 km:n padssa Ojajarven asemalta. Se kuului Inkilan
aseman alaiseen liikenteeseen. Se avattiin matkustaja- ja tavaraliikenteelle 5.9.1925. Seuraavana

vuonna sinne perustettiin myos postipysakki.

Kuva 31. Hakolahden pysakki Kirvussa.

Hakolahden asemamies, myohemmin konduktdori ja komennusesimies, Viljam V&iné Eurola e.
Europaeus (20.12.1898 Parikkala-21.4.1962 Jyvaskyld) sai siirron Viipurin asemalle ensimmaisen
luokan asemamieheksi Kirvusta vuonna 1934. Hanta voidaan pitda kurkijokelaisena, koska perhe
muutti sinne hanen ollessa kaksivuotias. Nimenmuutos Europeauksesta Eurolaksi tapahtui vuonna
1935. Han haki Hyvinkdan aseman konduktdodrin virkaa 1941 ja Kouvolasta 1944. Tassa valissa
jatkosodan aikana haki konduktdorin tyota Viipurin asemalta. Han tyoskenteli Jyvaskylan asemalla
komennusesimiehend vuonna 1947 ja 60-vuotispdiviad vietettiin Jyvadskyldssa vuonna 1958. Hanen
ensimmainen vaimonsa oli Dagmar os. Vokkulainen (k. 1954) ja toinen vaimonsa Saimi os.
Ruokolainen. Vuonna 1951 vietettiin entisen Viipurin junamiehiston Kesadrantayhdistyksen vuosijuhlaa

Turussa. Viljam toimi vuosijuhlan yhteydessa pidetyn kokouksen sihteerina.

Viljamin tilalle viran jatkajaksi tuli 1934 asemamieheksi Hakolahteen alokas Eino Valter Laine
(12.12.1915 Joensuu-10.12.1970 Helsinki). Hanet tosin mainitaan 1937 Valkjarven asemamiehend,

joka siirtyi Peron pysékille.
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Lokakuussa 1935 Hakolahden pysakkirakennukseen murtauduttiin ja saaliiksi varas sai 174 mk 70
pennid, mika oli pdivan kassa. Varas saatiin kiinni Ojajarven konstaapelin poliisikoiran avulla metsasta.

Varas oli viipurilainen mies ja rahat saatiin takaisin.

Ratavartija Verner Vester Vilpas (16.8.1899 Korpilahti-1979) ja hdnen vaimonsa pysdkinhoitaja Hilma
Vilhelmiina os. Selin (15.11.1900 Antrea-1975 Lempa&ald) olivat molemmat Hakolahden pysakin
tyontekijoita. Jatkosodan aikana he asuivat pysakkirakennuksessa, mutta heilld oli myds talo toisaalla
ja turvallisuussyista koko perhe ei asunut samassa paikassa. Heille syntyi seitseméan lasta. Sotien
jalkeen vuonna 1945 perhe muutti Lempdaaldan, jossa Verner tydskenteli asemamiehend. Han oli ollut
ratavartijan tydssa ainakin jo 1930-luvun alkupuolelta. Vuonna 1950 Verner kauppasi lehti-
ilmoituksella kiinteistéa Lempaalan aseman ldhelld, lieneekd ollut heiddan perheensa oma koti. He

asuivat ainakin vield vuonna 1952 Lempaalassd, kun Verner nyt puolestaan kauppasi kuorma-autoa.

Kuva 32. Pysakinhoitajan talo Hakolahdessa. Edessa vasemmalla Hilma ja Verner oikealla.
(Muistojen Inkild)

Kuva 33. Hakolahden pysakinhoitaja Hilma Vilpas (MyHeritage.com, kuva véritetty).
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Jatkosodan aikana 9.6.1942 ratattistd karanneet venaldiset sotavangit surmasivat Ojajarven ja
Hakolahden vililla 20-vuotias sotamies Erkki Mikkosen ja Inkildn aseman ratavartija Toivo Aksel
Peuran (3.5.1903-9.6.1942 Kaukola). Vangit olivat ensin odottaneet tilaisuutta kalauttaa vartijat takaa
pédin ja ampuivat sitten vartijalta ottamallaan aseella. Karkureita oli kaikkiaan 12. Molemmat uhrit on
haudattu Viipurin sankarihautaan. Toivo Peura oli Eeva Akkasen (os. Hyvakka) eli Pihtlahden mummon
parhaimpia ystavid. Kun Toivo ajoi rataa tarkastaessaan Ojajdrvestd vielda eteenpdin Hakolahden
suuntaan, poikkesi han padivittdin mummoa katsomassa ja kysymadssa, pitdisikd kaupasta tuoda jotakin.
Mummo oli kahvin ystava ja lisdksi kaupasta tuotiin erityisesti sokeria, suolaa, hiivoja, pitskoja ja

saapunut posti. Toivo Peuran perhe asui Inkilan Aallopin luona.

Kuva 34. Saimi ja Toivo Peura (Muistojen Inkild)
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1. Sairalan asema Karjalan-radalla

Vuoden 1885 valtiopdivilla teki karjalaiset valtiopdivimiehet anomuksen Karjalan-radan
rakentamisesta Viipurista Joensuuhun. Rautatievaliokunta jatti asian kasiteltavaksi 1888 valtiopaiville.
Talonpoikaissaaty oli yhta mielta siita, ettd Karjala tarvitsi ratansa. Edustaja Edvin Avellan toi esille
radan ehdottoman tarpeellisuuden. Han huomautti, ettd Karjala oli saanut paljon karsia aikojen
kuluessa eikd silla monesti ole ollut mahdollisuutta nauttia maan yhteisista eduista: “Ainoastaan
rautatien avulla Karjala tdydellisesti pddsee siité painajaisesta, joka sitd on niin kauan lamauttanut.
Ainoastaan rautatien avulla Karjala vahvistuu vankaksi etuvartijaksi Suomen kansalle.” Rata valmistui
nopeasti ja ensin avattiin Viipuri-Antrea-Imatra -osuus 1.11.1892. Antrea-Viipuri -osuus avattiin vuotta
myohemmin, tahan osuuteen Kirvu ja Kaukola ja niiden asemat kuuluivat. Sortavala-Joensuu avattiin

12.10.1895.

Sairalan asema avattiin siis liikenteelle 1.11.1893. Karjalan-radan virkamiehia vaivasi asuntopula radan
rakentamisen alusta lahtien ja Sairalakin mainitaan maaseutuasemana, jossa ei ole asuntoasiaa otettu
riittavasti huomioon. 1904 lehtiuutinen kertoo, etta Sairalaan tehtaisiin kirjurin ja sahkottdjan asunnot.
Rautatieldislehti 1916 kertoo uudelleen, ettd senaatissa asti oli tehty paatos, ettda seka kirjurilla ja
sahkottajalla pitaa olla asunto tai vaihtoehtoisesti heille korvataan vuokrarahaoja, jos he asuvat ns.
vapailla markkinoilla. Asemapaallikkd asui perinteisesti asemarakennuksessa. Asemapaallikkd oli
tehnyt ratainsindorille ja liikennetarkastajalle ehdotuksen, ettd han muuttaisi nykyaikaisempaan
asuntoon, jossa kirjuri asui ja kirjuri muuttaisi asemarakennukseen ja sahkottaja asuisi toisaalla, mutta
hénelle korvattaisiin vuokrarahat. Kun jarjestely tapahtui, oli sahkottaja poikamies ja hanelle varattu
asunto oli sopiva hanelle. Seuraava sahkottdja oli kuitenkin perheellinen ja han joutui asuntoasiassa
pulaan. Kaytannossa asemanseudulla ei ollut enempaa asuntoja, joita olisi voinut vuokrata. Lopulta
hén sai vuokrattua erittdin kylman pienen talon kaukaa asemalta. Talossa lampatila laski +7 asteeseen
ja lapset olivat 1- ja 2-vuotiaat. Sahkottdja teki anomuksia asiasta rautatiehallitukseen asti, mutta asia

ei saanut vastakaikua. Niinpa han katsoi parhaaksi siirtya toihin muualle.

1933 Veturimies-lehti peraankuulutti signaaliturvalaitteiden rakentamista asemalle, koska sita pidettiin
rautatieldisten keskuudessa vaarallisena paikkana jo maastonsa puolesta. Asema sijaitsee notkossa ja
etelan suunnasta saavuttaessa kaarre estaa nakyvyyden ja veturinkuljettaja ndkee vasta tulovaihteelle
tultaessa, mille radalle juna saapuu. Nakyvyytta on huonontanut Torajarven sahan laitteistot, joita on
sijoitettu  alueelle. Huhupuheet kertoivat, ettd asemapaallikkd vastusti turvalaitteita
saastavaisyyssyista. Signaaliturvalaitteista herasi keskustelu lehdistossa jo 1914 kahden tavarajunan

tormattya Sairalassa.



Sairalaan, kuten muuallekin rautatienvarsipaikkakuntiin, rautatie toi mukanaan myos lieveilmioita.
Vuonna 1900 Sairalaan tuotiin satoja litroja pirtua juuri ennen joulua. Asemapaallikon kuultiin
todenneen, ettd kirvulaiset ovat kahden vuoden aikana juoneet niin paljon pirtua, ettad rahalla olisi
voinut rakentaa toisen kivikirkon. Vuonna 1904 sanomalehti Wiipuri kertoo, ettd Raisalan pitdjan
vanginkuljettaja Heikki Luukkonen joutuu aina vankia kuljettaessaan kiusanteon kohteeksi Sairalan
Iahelld, Kirvun puolella olevan ylikdaytavan Englundin taholta. Erdana kertana Englundin luona asuva
nuorimies, joka myos osallistui ylikdytavan vartiointiin, oli ampunut Luukkosta ja luoti oli mennyt

olkapaan kohdalta pelkan turkin osuudesta lapi eli Luukkonen ei haavoittunut.

Senaatin paatokselld vuonna 1916 Sairalan asema nostettiin luokasta 4 luokkaan 3. Vuonna 1917
Sairalan tyovadentalolla pidetyssa Kansalaiskokouksessa vaadittiin Sairalan asemapaallikk6a eroamaan
heti tehtdvastdan ja keskuskomitean paapaikaksi tulisi Inkilan asema. Ennen toista maailmansotaa

asema oli kehittynyt ja laajentunut, Sairalassa oli viisi raidetta.

Sairalan asemarakennus sisalsi ns. tavallisen odotussalin ja ns. herrasvakea varten toisen luokan salin,
joka oli kalustettu puisella kalustolla, poydilla, tuoleilla ja sohvalla. Poydalla oli vesikarahvi ja
juomalaseja. Aseman pohjoispaassa sijaitsi 2 h + k virkailijan asunto, jossa asui ensimmainen kirjuri,
joka tarpeen vaatiessa toimi myods asemapaallikon sijaisena. Asemapaallikon asunto sijaitsi aivan
aseman valittdmassa laheisyydessa ja se oli huvilatyyppinen vaalea rakennus; varitys hyvin
samankaltainen kuin asemarakennuksessa. Rakennus paloi talvisodan aikana. Tonttia ympar6i korkea
kuusiaita. Asemapaallikdn virka-asunnon rajalla sijaitsi pitkinomainen punaiseksi maalattu kolmeen
perheen rakennus asemamiehia varten. Torajoella sijaitsi vield yksi rakennus asemamiestd varten, tasta

on kuva Antti Vennon esittelyssa luvussa 2.2. Asemamiehet.

Ratamestari asui VR:n talossa, joka sijaitsi radan varressa noin puolen kilometrin pdassa, kohdassa,
jossa Viipurin maantie ylitti radan ja kohtaa sanottiin Ratamestarin ylikdytavaksi. 1920-luvulla viereen
tuli Veijalaisen limonaditehdas. Ratavartija asui talossa noin kilometrin padssa asemalta Inkildn
suuntaan. 1920-luvulla toiminta asemalla oli jo niin vilkasta, ettd VR:n piti rakennuttaa lisarakennus
Inkildan vievan maantien varteen asemaa vastapaata. Kyseessa oli kahden perheen asunto kirjurien ja
sahkottajien asumistarpeisiin. Mielenkiintoinen yksityiskohta on se, etta kirjuri Kajas pyoritti asema-

alueella lehti- ja makeiskioskia. Moni rautatiekirjuri onkin siirtynyt liilke-elaman palvelukseen.

Vuosien saatossa asema palveli monenlaisissa tarpeissa, esim. vuonna 1895 siella pidettiin useamman
lapsen ristidiset. Tuolloin oli kastettavana useita myds rautatieldisten lapsia ja pappi paatettiin kutsua
Sairalaan kastamaan. Ristidisia pidettiin odotussalissa. Sairala on asemakaytdssa viela nykyaankin.
Talvisodan aikaan Sairala oli jatkuvasti pommitusten kohteena, mutta ei enaa jatkosodan aikana.

Sairalaan kajasti kylldkin Pietarin (Leningradin) kipunointi 120 km:n p&assd, kertovat aikalaiset



Sairalassa jatkosodan aikana asuneet: “Pommikoneet tuli ku syétynndé Sairala asema pddl.” -Kerttu
Paajanen os. livonen. Talvisodan aikana viidesta raiteesta oli ajoittain vain yksi kdytdssa ratavaurioiden
takia. Radankorjaus tapahtui tietysti ratatydmiesten osalta henkensa kaupalla, he joutuivat valilla
heittdytymaan hankeen suojaan. Sairalan venajankielinen nimi on Borodinskoje ja asema on edelleen

kaytossa.

2. Henkilostoasioita Sairalan asemalta

Asemapaallikko vastasi junaliikenteen sujumisesta eli henkil6-, tavara- ja postiliikenteen kulusta. Han
johti ja valvoi henkilokunnan toimintaa ja vastasi asema-alueen yleisesta jarjestyksestd. Ratamestarin
vastuulla oli radan kunto ja siihen liittyvat korjaustyot ja paivittdinen vartiotoiminta. Sairalan
asemarakennus ja muut sen toimintaan kuuluvat rakennukset kuuluivat ratamestarin tyénkuvaan.
Ratamestarin apuna tyoskenteli ratavartija. Korjaus ja vartiointi ulottui etelddn pain Leinjarven

pysakille asti ja pohjoisen suunnassa 3 km Inkilan suuntaan.

1900-luvun alussa junaliikenteen ja kiinteistdjen lammitykseen tarvittava energianldhde oli puu
yksinomaan ja tama tyollisti vahintddan yhden henkilon, joka vastasi hankinnasta, tdydennyksests,
varastoinnista ja edelleen jakelusta. 1910-1920-luvulla tata tehtavaa hoiti Juho Tirri. Kun juna saapui
asemalle, sen vesi- ja halkohuolto hoidettiin nopeasti ja asemamiehet ja veturimiehet hoitivat tdman

tehtdvan. Annetuista haloista tehtiin menotosite.

Kirjurit ja sahkottdjat kuuluivat ns. toimistohenkilokuntaan ja heilld oli yleensd korkeampi
koulutustausta kuin fyysistd tyota tekevilla. Toki ratamestareilla ja asemapaallikéilld oli tuon ajan
korkea koulutus takanaan. Eteneminen toimistotehtavissa kulki yleensa harjoittelijasta sahkottajaksi,
sahkottajasta kirjuriksi ja kirjurista asemapaallikbksi. Asemat oli luokiteltu eri luokkiin, mika vaikutti
palkkaukseen ja erityisesti kirjurin tehtavadssa korostui luokitus toisen ja ensimmaisen luokan kirjurin
tehtdviin. Ratavartijasta saattoi tulla asemamies ja asemamiehesta esimerkiksi konduktoori. Fyysista

tyota tekevien rautatieldisten urapolku oli usein moniulotteisempi.

Huumoripaloja Sairalan asemalta

Ensimmainen on vitsi, joka liittyy junan jarrutorniin, josta kdsin junan jarrutus tapahtui kiertojarrun
avulla.

“Karjalan radalla oli mukana erdéssé junassa konduktoéri Torvelainen. Sairalan asemalla
asemapddllikké mddrdsi hdnet ottamaan liséé vaunuja junaan. Konduktééri Torvelainen kieltéytyi
tdstd, jos ei saa lisdmiestd jarruun. Tdll6in asemapdidllikké mddrdsi vasta ylimddrdiseksi
asemamieheksi rautateille tulleen avuksi Torvelaiselle. Téstd sukeutui keskustelu konduktdori
Torvelaisen ja uuden jarrumiehen kanssa:

- Oletko ollut ennen matkalla?



- En

- Tieddtké mitd pitdd tehdd?

- En

- No kiiped sitten vain tuohon jarrutorniin, ei siind muuta konstia ole, mutta sielld on sellainen
vddrd rauta, siihen sinun ei pidd koskea.” (Asemamies-lehti 1.1.1944)

Toinen on Uuno Kuisman muistelo talvisodan ajalta. Kun asemapaallikdn talo paloi, oli palkanmaksun
suorittaminen ratatydmiehille haasteellista kassakaapin ollessa palon keskella. Lopulta kun palo oli
sammutettu, kaytiin kassakaapin kimppuun rautakangella ja lekalla ja kaappi saatiinkin hajotetuksi.
Setelit olivat kuitenkin palaneet, jaljelle oli jadanyt vain viisimarkkanen, eika siita ollut jaettavaksi. Yhden

ratatydmiehen kahden viikon palkka olisi ollut 400 mk.

2.1 Asemapaallikéiden henkilGesittelyt

Asemapaillikét Vuodet (sillda tarkkuudella kuin ne on voitu

kirjallisesta aineistosta l6ytaa)

Karl Schwartzberg | 1894-1899

Arthur Wennerstrand | 1899-1918

Vt. Heikki Inari | 1919

Uno Verner Hagner | 1920-1940

Karl/ Kaarle Schwartzberg (1852 Sardsniemi-15.1.1899 Kirvu Sairala) nimettiin Sairalan
asemapaallikdksi 1894, jonne han sai siirron vastaavista tehtavistd Sydanmaan asemalta. Kun han oli
paassyt ylioppilaaksi, tuli han Valtion rautateiden palvelukseen ensin sahkottdjaksi vuonna 1888 ja
samana vuonna jo linjakirjuriksi Ouluun. Han oli ollut jo 1885 tydssa postinhoitajana; tuon ajan postit
toimivat rautatieasemien yhteydessd. Sydanmaan asemapadallikdn tehtdavan han sai vuonna 1890.
Ylioppilasaikanaan han kuului my6és Suomalaiseen teatteriin. 1898 han l3dhetti yhdessa Aukusti
Ruohtalan kanssa tervehdyksen sanomalehden kautta vylioppilaiden kevatjuhlaan: “lkuisesti
innostuttakoon Maamme-laulu Suomen kansan.” Han kuoli jo 46-vuotiaana keuhkotautiin ja hanet
siunattiin Malmin hautausmaalle. Siunauksen toimitti hanen veljensd, joka oli tuomiorovasti.
Kirvulaisten puolesta puheen piti tirehto6ri Huoponen. Karjalan-radan virkamiehet laskivat komean

seppeleen. Hanta luonnehdittiin auttavaiseksi ja herttaiseksi persoonaksi.



Kuva 1. Karl Schwartzberg (MyHeritage.com)

1909 Kirvun kihlakunnanoikeus kasitteli Sairalan aseman asemapaallikkod ja postitoimiston hoitaja
Arthur Wennerstrandin (23.11.1867 Kristiinankaupunki- 12.5.1919 Kakisalmi) 1500 mk:n suuruista
postiosoituksen vadrennysjuttua. Hanet oli ilmiantanut Antrean aseman kirjuri Koivisto. Kyseessa oli
epaily, ettd Wennerstrand oli tahallisesti muunnellut postiosoituksen rahasummaa ja lisaksi oli
epaselvaa, oliko hdn toiminut luvatta merkitessdan lahettajaksi henkilon, joka ei ole lupaa antanut.
Loppujen lopuksi Wennerstrand tuomittiin 200 mk:n sakkoihin vaarasta merkinnasta ja myos 50 mk:n
sakkoon huonosta viranhoidosta. Hanta oli aiemminkin syytetty vilpistd; ettd han olisi lahettanyt
postipaketteja kaytetyillda merkeilld ja anastanut useita sidkkeja jauhoja ja jakanut ne itsensd ja

asemamiesten kesken. Naita asioita kasiteltiin laajalti ja usein tuon ajan uutismediassa.

Arthur oli kauppiaan poika ja hdnen vaimonsa oli kauppiaan tytar Aleksandra Aleksandrova Kannina
(5.10.1875, 2.9.1959 Helsinki), kutsumanimeltdan Sascha ja heidat vihittiin Muolaassa 1896. Arthuria
oli 11.5.1908 kohdannut jarkyttava perhetragedia, kun hdnen 5-vuotias tyttdrensa Astrid Helena
(s.11.8.1903) oli sukulaisvierailulla Kakisalmeen hukkunut (Wiborgs Nyheter 1908). Heilla oli myds
Helsingissa syntyneet tytar Margit (s. 24.10.1898), poika Thor (s. 13.12.1899 Kirvu Sairala), tytar Astrid
Helena (s. 11.8.1903 Kirvu Sairala), tytar Iris Katarina (s. 11.8.1908), joka muutti USA:n ja perusti

perheen siella.

Arthur aloitti 1887 harjoittelijana rautateilld ja hanet vakinaistettiin 1891 sahkottadjaksi Perkjarvelle.
Sairalan oikeusjutun aikaan han oli ollut toimessaan Sairalassa kymmenen vuotta. Ennen Sairalaan
tuloaan han siirtyi 1897 Perkjarveltda asemapaallikoksi Kauvatsalle, jossa hanelle annettiin erikoislupa

toimia Tampereen Splinttitehdas Oy:n asiamiehena ja nimitys Sairalaan tapahtui 22.4.1899.



Arthur Wennerstrand.

Asemapaillikko. Sairala.
50 v. 23. XL 1917.

Kuva 2. Arthur Wennerstrandin 50-syntymapaivailmoituskuva (Suomen Kuvalehti 1917, 16)

Vuonna 1910 Arthur joutuu Hjalmar Hamaldisen puukottamaksi Sairalan asemalla. Hamaldinen iski
puukolla neljasti, selkdan, rintaan ja reiteen, mutta haavat eivat olleet kuolettavia. Hamalainen oli
héirikoinyt asemalle juovuspéissdan eikd suostunut puhumalla lahtemaan. Saman vuoden syksylla

heitettiin kahdesti Sairalassa asemapaallikon ikkunasta sisaan kivi, mutta kukaan ei loukkaantunut.

Arthur oli virassaan ainakin vuonna 1913, koska hanet mainitaan murhapolton yhteydessa samana
vuonna. Yollad oli sytytetty tuleen asemamies Kapylan ulkorakennukset ja palossa kuoli kotieldimia.

Arthur riensi apuun ja sai vakavia palovammoja.

Vuonna 1924 Aleksandra mainitaan asemapaallikon leskena Suomen Virallisen lehden kuulutuksessa,
jossa han aitinsa Helenan kanssa perdankuuluttavat Aleksander Kanninin talletustodistusten
katoamisen. Poika Tor mainitaan entisend kauppiaana K&kisalmen Sanomissa vuonna 1934,
Kakisalmen kaupunki oli vastikdan ostanut Torin omistamia tontteja pakkohuutokaupalla. Aleksandra
anoi kaupungilta lupaa ostaa pojan aiemmin omistamasta kiinteistostd 3787 m2 suuruisen osan

takaisin.

Vt. asemapaillikkd Heikki Inari e. Vendldinen. Myohemmin talousneuvoksen uran tehnyt Heikki
(19.1.1891 Kiihtelysvaara -21.9.1961 Joensuu) aloitti Sairalan asemalla kirjurina ja toimi myods
asemapaallikon sijaisena. Rautatieura alkoi jo 1911 virkamiesharjoittelijana Vartsilan asemalla. Ennen
Kirvuun tuloaan hédn oli toiminut kirjurina ja matkakontroll6érind Pietarin asemalla seka

asemapaallikdn sijaisena Kiviniemellda. 1917 han siirtyy kirjuriksi Pietarin Suomen asemalle ja sielta
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Sairalaan kirjuriksi 1919 ja vt. asemapaallikoksi. Sairalassa hdn asui asemarakennuksessa 2 h + k

kirjurin asunnossa. Kirjuri Kajas muutti seuraavaksi tahan asuntoon.

Erottuaan rautatiealan tehtavistd 1927 Sairalan asemalta, han loi liikemiesuran Joensuussa. Han
tyoskenteli aluksi puutavara-alalla, kunnes perusti 1934 kahvila-ravintola Jokelan, joka laajeni
hotelliksi. Tdméan rinnalle han perusti elokuvateatterin ja saunaliikkeen. Heikki oli myds Pohjois-
Karjalan kauppakamarin perustajajdsenia ja muissa yhteiskunnallisissa organisaatioissa.

Kauppaneuvoksen arvonimen han sai 1955.

Hanen vaimonsa oli Anna-Maria Manja Pauloff (15.5.1894 Venaja -12.5.1968 Joensuu) ja heidan
lapsensa olivat Olavi Heikki (18.9.1921 Kakisalmi-19.10.1944 47. sotasairaala) ja Irene Anna Maria
Turunen (5.12.1925 Kakisalmi — 20.12.2008). Poika Olavi ei kuollut taistelun seurauksena
sotasairaalassa, syyna ollut jokin sairaus tai tapaturma. Heikki ja Manja tutustuivat, kun Heikki
tyoskenteli Pietarin asemalla. Heikki ehti my6s harjoittaa maanviljelystd ja metsanhoitoa
omistamillaan tiloilla. Han hankki omistukseensa mm. synnyinseuduillaan sijaitsevan vanhan Lotokan

hovin.

Kuva 3. Heikki Inari (Suomen Kulttuurirahasto).

Heikki ja Maria Inarin rahasto toimii osana Pohjois-Karjalan kulttuurirahastoa ja se edistdd Pohjois-
Karjalan musiikkielamaa seka isénmaalliskansallishenkista runoutta ja tukee maakunnan talouseldaman

kehittamista palvelevaa tutkimusta. Heikki oli jo nuoruudestaan innokas kuorolaulun harrastaja.



Asemapaillikkd Uno Verner Hagner (2.11.1876 Pori -21.6.1947 Helsinki) paasi ylioppilaaksi Porin
suomalaisesta lyseosta 1897 ja aloitti virkamiesuran rautateilla. Oltuaan erilaisissa alan tehtavissa,
nimitettiin hanet asemapaallikoksi 1911 Kyldnlahden asemalle ja 1913 Murtomaen asemalle. Vuonna
1915 han siirtyi Kaltimoon, josta han tuli Sairalan asemalle 1919 ja jatkoi tehtdvassaan aina talvisodan
valirauhaan vuoteen 1940 asti. Sairalassa han asui vaimonsa, poikansa Alfin ja tyttarensa Tutan kanssa
asemapaallikon virkatalossa. 1940 han siirtyi Kaltimon asemalle, jossa oli tydskennellyt ennen

Sairalaan tuloaan.

Kaltimossa oli mm. nuorisoseuran esimies, kansakoulun johtokunnan jasen, suojeluskunnan
esikuntapaallikkd ja rahastonhoitaja. Sairalan jdlkeen hadn hoiti jonkin aikaa Haapajarven
asemapaallikdn virkaa, josta han siirtyi pian, jo vuonna 1941, Kauklahden asemapaallikdksi. Han jai

taysin palvelleena eldkkeelle 1944. 60-vuotispdivia vietettiin Sairalassa vuonna 1936.

Kuva 4. Uno Werner Hagner (Suomen Sosiaalidemokraatti 1936)

2.2 Asemamiesten henkilGesittelyt

Asemamiehet Vuodet (silld tarkkuudella kuin ne on voitu

kirjallisesta aineistosta loytaa)

Asemamiesten esimies Matti Ponkka | 1910-1915

Matti Aapelinpoika Torniainen | 1894-1902

Juho Hermanninpoika Kapyla | 1900-1935

Martti Kesseli | 1900-1911

Oskar Jalovaara e. Jungstrom | 1905

Antti Litmanen | 1906

Juhana Litmanen | 1908




Toivo Uimonen | -1924

Nestor Mikko Mansikka | 1924-1936

Niilo Rafael Niukkanen | 1936-1941, 1942

Antti Vento | -1940, 1942

Antti Tauru | -1940, 1942

Arvo Eero Olavi Jalovaara | 1939-1940

Niilo Rafael Niukkanen | -1940

Uuno llmari Kuisma | 1941-1943

Irja Lempi Hamaldinen | 1941-1942

Vilhelm Adolf Siems | 1943

Asemamiesten esimies Matti Filipinpoika Ponkkd (3.8.1862 Muolaa -27.2.1917 Kirvu) Hanen
vaimonsa oli Pietarista kotoisin oleva Mariana Rouhiainen, jonka kanssa hanet vihittiin 1884 Pietarissa.
Heiddn hopeahaissdan kerattiin kolehti Japani-lahetystyon hyvaksi 14 ruplaa ja 77 kopeekkaa. Kirvun
Sairalaan he saapuivat 1910 Pietarista. 1915 Mattia tituleerataan entiseksi asemamiesten esimieheksi;
senaatti hylkdsi tuona vuonna hanen eldkeanomuksensa. Kirvun kirkonkirjoissa hdanen nimikkeensa on
tuolloin palstatilallinen. Matti kuoli varsin nuorena munuaistautiin. Leskeksi jadtyadan Mariana menee
uudelleen naimisiin 1919 Kirvussa vaakamies Juho Korpin kanssa, joka myds oli leski. Juho kuoli 1927

ja Mariana jai toistamiseen leskeksi. Mariana kuoli Kirvussa vuonna 1940.

Asemamies Matti Aapelinpoika Torniainen (19.9.1864 Mikkeli — 26.8.1941 Kuusankoski) aloitti
Kirvussa tyonsad 1894 ja muutti perheineen vaimonsa synnyinseudulle Viipuriin 1902 alussa, vaimon
nimi oli Roosa Suutarinen (8.3.1872 Viipuri - 28.3.1934 Viipuri). Vuonna 1909 han asuu
Hackmaninkadulla Viipurissa ja hdnen ammattinimikkeendan on jarrumies. Matti ja Roosa oli kutsuttu
todistajaksi Sakaa-nimisessa oikeusjutussa, jossa komisario Laakkonen oli nostanut kanteen Wiipuri-
lehdessa hanesta tehdyn jutusta solvauksena. Roosa kertoi, etta oli kevdisena lauantaina kdydessaan
ostamassa kaksi pulloa olutta miehelleen, nahnyt Laakkosen univormulakki pdassa. Laakkosta
syytettiin esiintymisesta erittdin juopuneena Viipurin Torkkelinkadulla; rivipoliisit olivat huudelleet
ajureita viemaan Laakkosen putkaan. Oikeudessa Laakkonen kertoi, ettd asia johtui siitd, etta
satulaseppd Vanhanen huusi Laakkosen olevan juopunut, kun Laakkosen seurue oli kieltdytynyt
ottamasta Vanhasta seurueeseensa Viipurin Kunnallisklubilla eli koko asia johtui tdsta seuranneesta

kuulijoiden vaarinkasityksesta. Wiipuri-lehti havisi jutun raastuvanoikeudessa.



Kirkonkirjoissa ilmoitetaan, ettd Matti kuoli vanhuudenheikkouteen. 30.8.1941 han sai valiaikaisen
hautauksen Kuusankoskella ja ettd vainaja myohemmin siirrettdisiin Viipuriin. Siunauksen toimitti
kirkkoherra Wahl Kouvolasta. Hanen kantajinaan toimivat armeijan sotilaat. Matti oli hyvin

isdnmaallinen ja tunsi suurta kaipausta Viipuriin.

Asemamies Juho Hermanninpoika Kapyla (26.6.1872 llmajoki-25.10.1943 Nastola) muuttaa entisena
renkind Kirvuun tammikuussa 1894. Hianen ensimmadinen vaimonsa oli Anna Laalo (2.6.1870 Kirvu -
17.1.1897 Kirvu), he menivat naimisiin Kirvussa 1896. Anna |Oydettiin kuolleena metsasta.
Sanomalehdessa kerrottiin, ettd han oli riistanyt henkensa viiltdmalla kurkkunsa auki ja ettd han karsi

mielenterveysongelmista. Samana vuonna Juho on kirkonkirjojen mukaan Iahtenyt Kirvusta.

Juho vihittiin Kirvussa 1899 toisen vaimonsa Vilhelmiina (Miina) Laineen kanssa. Juholla oli tuolloin
titteli leski ja tydmies. Tytdr Martta Emilia syntyi 1900 ja poika Eemil Johannes 1901. Martan syntyman
aikaan Juho on jo asemamies. VR:llad oli talo Torajoen rannalla, jossa oli my6és pumppuhuone. Juho

asui tassa talossa; talosta on kuva tassa luvussa hieman jaljempana Antti Vennon esittelyn kohdalla.

Han oli toimessaan Kirvussa vuoteen 1935 ja vuonna 1932 vietettiin Kirvussa hanen 60-vuotispaividan.
Sotien aikaan ja 70-vuotispdivandan 1942 han vietti eldkepaivida Nastolan (nykyisen Lahden)

Villdhteella.

Vuonna 1913 perheen talon ulkorakennukset paloivat ja apuun rientdnyt asemapaallikko
Wennerstrand sai palovammoja. Paloa pidettiin tahallaan sytytetyksi. Palon uhriksi joutuivat harka,

lehma ja syottijanis. Vuonna 1917 han osti tilan Hauhialan kylasta Antrean Korpilahdelta.

Asemamies Martti Martinpoika Kesseli oli Kirvusta kotoisin oleva torpparin poika (30.10.1870 Kirvu—
18.10.1942 Haapamaki). 1888 Martti otti muuttokirjan Vendjan puolelle. Hanet vihittiin Maria
Kilpidinen kanssa Antreassa 1899. Heilla oli kahdeksan lasta, nelja poikaa ja nelja tytarta: Antti (1900),
Martti Johannes (1901), Armas Toivo (1906) Reini Rikhard, (1922), Ida Maria (1903), Anna Elina (1904),
Lempi Ruusa (1907), Aina Tyyne (1910 Kirvu). Martti nimitettiin 1902 vaihdemieheksi Valkeasaareen.
1916 han pyytaa muuttokirjaa Kaukolaan. Martti muutti Helsingin seudulta Antreaan 1919 ja 1931

Kurkijoelle Antreasta ja han tyoskenteli vaihdemiesten esimiehena Kurkijoella.

Poika Antin kuolema vain 25-vuotiaana 10.4.1925 oli todenndkoisesti onnettomuus. Han tydskenteli
tuolloin Antrean asemalla kassanhoitajana ja toisten tietojen mukaan tyénjohtajana Trangsud Wood
Ab:lla. Han oli pitkdperjantaina lahtenyt juopottelemaan ystaviensa kanssa. Paluumatkalla han oli
ottanut humalapdissdan esille taskuaseen, ampunut silla kerran ilmaan ja sanonut "télla toinen osuu”,

osoittanut sitten ohimoonsa ja ase laukesi. Hanella oli vaimo ja yksi lapsi. Tapahtumien kulusta ja syista
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oli eri lehdissd monenlaisia versioita, yleisesti arveltiin syyna olleen itsemurha. Martin pojasta Martti

Johanneksesta tuli kondukt66ri, joka asui Imatralla.

Asemamies Oskar Jalovaara e. Jungstrom (nimenmuutos 1906) (16.4.1879 Raivola, Kivennapa —
7.7.1960 Kuurila). Vaimo Hanna Lyydia Karkkdinen. He saivat Kirvussa kaksi lasta, Tyyne Sividn (1907)
ja Arvo Eero Olavin (1913). Oskarin isa oli rautatieldinen, vaihdemies Joosef Jungstrém (31.10.1840
Teuva-14.8.1923 Kaukola). Isd Joosefille mydnnettiin 1907 Pyhdn Annan ritarikunnan 2. luokan
hopeinen kunniamerkki punaisine ripustusnauhoineen. Oskarin veli Josef Vilhelm Jungstrom eteni
rautatieuralla ylijunailijaksi. Oskarin pojasta, joka kaytti nimea Olavi, tuli myéhemmin rautatiekirjuri,

mutta ei Sairalaan.

1906 Oskari oli kuva-arvoituskilpailun oikein vastanneiden keskuudessa, tdman valtakunnallisen
kilpailun oli jarjestanyt Suomen Tydvaen Viikkolehti. Oikea vastaus oli: “Raidemiesten lakosta tuli
pannukakku”. Oskar valittiin Kouvolassa 1907 ammattijarjeston perustamiskokoukseen edustajaksi.
Han kuului Sairalan Osuuskaupan johtokuntaan 1907 ja Kirvun Osuuskaupan johtokuntaan ainakin
1930-luvun alkupuolella sekd taksoituslautakuntaan 1938. Kirvusta tuli pakkosiirto talvisodan
seurauksena Laurilaan kevattalvella 1940. Taman jalkeen han siirtyi Hyvinkaalle 1941 Huutokoskelta.
Han asui Hyvink3alla 1949 tdyttdessdaan 50 vuotta ja myds tdyttdessaan 70-vuotta.
Syntymapaivailmoituksissa todettiin hanen olevan entinen rautatieldinen ja asemamies. 75- ja 80-
vuotipdiviensd aikana hdn asui Kanta-Hameessa Kuurilassa. My6s Oskarin pojasta Arvosta tuli

mydhemmin asemamies ks. listassa jaljempana tassa alaluvussa.

Asemamies Antti Litmanen (8.8.1884 Sortavala-6.2.1965 Nastola Uusikyld) muutti Kirvuun
asemamieheksi 1906 Sortavalasta. Hin meni 1910 naimisiin Jaakkimasta kotoisin olevan Ida os.
Saikkosen kanssa, joka kuoli 1913 keuhkotautiin Kirvussa. Heille syntyi 1911 tytar Lahja Sylvia, joka
kuoli vuonna 1914. Antin toinen vaimo oli Alma Puonti (1887—-1946), jonka kanssa han solmi avioliiton
1915 ja sen myo6ta Alma muutti Kirvuun. Alman kuolinsyyksi on ilmoitettu hukkuminen ja tdma tapahtui
sotien jdlkeen. Antti ja Alma asuivat VR:n tydsuhdeasunnossa eikd heilla ollut lapsia. Kolmanteen
avioliittoon Antti vihittiin 1955 Aini Maria Tagin kanssa Keski-Helsingin seurakunnasta ja han muutti
Luumaelta Uuteenkyldan Nastolaan ollen silloin jo eldkkeelld. Antti vietti vanhuudenpaivansa Nastolan

Uudessakyldssa Ainin kanssa.

Asemamies Toivo Uimonen (5.10.1898-?) oli konduktdorin poika ja han meni naimisiin Aune Urkion
kanssa. Toivo maarattiin Antrean aseman piiriin kuuluvalle Kuorrekosken pysakille 1924 ja perhe muutti
sinne ja Toivon tydksi pysakinhoitaja. Sahkottdjana Nivan asemalla 19377 50-vuotispdivia vietettiin
Pieksdamaella 1948 ainakin vielda vuonna 1958 han oli samalla paikkakunnalla. 1940 osoitteena on

nakynyt Kurkijoki ja sotien jalkeen Lappeenrannan seutu.
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Asemamies Nestor Mikko Mansikka (29.9.1908 Kirvu-k. 1965 jalkeen) aloitti asemamiehen tehtavissa
noin 1924, muutti valilla Kirvusta pois ja palasi 1938 Ensosta Kirvuun ja siirrettiin huhtikuussa 1940
Sairalasta Ruukkiin, mutta maarattiin Kirvuun takaisin kevaalla 1942. Myohemmin Mikosta tuli
kondukt6ori, 50-vuotispdivandan 1958 han toimi kondukt6orind Kouvolassa. Hin meni naimisiin Helmi
Kortelaisen kanssa 1935 ja he muuttivat Jadaskeen 1936, josta siis tuli komennus takaisin Kirvuun 1938.
Mikko oli aktiivinen suojeluskuntalainen, hdnesta tuli alikersantti 1934. 1950 hanet nimitettiin
Inkeroisten asemamiesten esimieheksi ja saapui sinne Virasojan junamiehen tehtavasta. Virasojalla

Nestor osallistui rautatieldisten hiihtokilpailuihin, vuonna 1946 ikamiessarjassa.

Kuva 5. Nestor Mansikka vuonna 1965 kondukt66rin tydssaan (llta-Sanomat 1965)

Asemamies Niilo Rafael Niukkanen (7.8.1901 Kirvu-14.6.1965 Mikkeli) siirrettiin talvisodan myo6ta
1940 myo6s Ruukkiin ja 1941 han sai luvan vaihtaa asemapaikka Suonenjoen asemamies Kantasen
kanssa. Hanet maarattiin takaisin Kirvuun 1942 Suonenjoelta. Han oli leipuri poika ja perhe muutti
Kirvuun Sortavalasta 1911 Niilon ollessa 10-vuotias. Niilo meni naimisiin rdisalaldisen Hilma Maria os.
Kuokkasen (1900-1975) kanssa 1925. Vuonna 1943 he myivdat omistamansa Makirinne-nimisen
kiinteistoén Yrjo Sunille. 1950-luvun loppupuolella hdnet mainitaan Mikkelin alueen asukkaana ja

asunto-osakeyhtion hallituksen puheenjohtajana. Myds viime vuotensa han asui Mikkelin Anttolassa.

Asemamies Juho/Juhana/Jussi Litmanen (15.7.1881 Sortavala-1966 jalkeen) oli naimisissa
uukuniemelaisen Liisa Melasen kanssa vuodesta 1902. Juhana oli Antti Litmasen veli. Juhanan ja Liisan
ensimmadinen poikansa Toivo syntyi Sortavalassa 1906, mutta kuoli jo pienenda muutaman kuukauden

ikdisenda. Toisen pojan nimi oli my6s Toivo ja han syntyi 1912 Kirvun Sairalassa. Perheella ei ollut 1910-
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luvulla VR:n asuntoa kaytettavissa, joten he asuivat vuokralla leski Anni Kaijan talossa Apteekinmdella.
Juhon 50-vuotispaivia vietettiin 1931 Sairalassa. Vanhuuden paividadn han vietti Pyhajarvelld, jonne han

muutti sotien jalkeen. Vuonna 1966 vietettiin hanen 85-vuotispaiviaan.

Asemamies Nestor Tanskanen (26.3.1914 Antrea--1.3.1945 Savonlinna) oli naimisissa postinhoitaja
Alma Alina Heimolan kanssa, joka kutsui Nestoria Nepuksi. Nestori oli muuttanut Antreasta

Vuoksenrantaan 1919. Heidat vihittiin 1937, jolloin Nestorin tydnimikkeena oli vield tyomies.

Sotien jdlkeen Nestor osallistui Savonlinnan rautatieldisten jarjestdmaan hiihtokilpailuun.
Savonlinnasta Varkauteen kulkeva linja-auto ei huomannut hanta ja Nestor jdi alle. Hanet vietiin
ambulanssilla sairaalaan, jossa han kuoli myohemmin. Kuolemasta jarjestettiin tutkinta ja Savonlinnan

raastuvanoikeus paatteli sen olleen tapaturma.

Asemamies Antti Vento (24.9.1893 Rautjarvi — 3.8.1978 Helsinki) ja vaimo Hilma Katri Inkinen
(21.9.1893-19.8.1955 Rautjarvi-19.8.1955 Suolahti) vihittiin 1921 Kaukolassa. VR:lla oli talo Torajoen
rannalla, jossa oli pumppuhuone. Sieltd pumpattiin vettd vetureihin. Antti, Hilma ja Sakari-poika
asuivat tassa talossa 1923-1930 (ks. kuva seur. sivulla). Sotien jalkeen Antti aloitti virassa Suolahdella
1945, jossa han siirtyi 2. Ik:n asemamieheksi 3 Ik:n asemamiehen virasta. Han toimi pitkdan vuodesta
1924 vakuutusyhtio Salaman asiamiehena. Han myi kevaalla 1939 talonsa Sairalassa Vilho Akkaselle.
Kevaalld 1940 hanet siirrettiin asemamieheksi Lempaaldan. Sotien aikana Antti oli siis evakossa
Lempaaldssa rautatien virkatehtdvissa. Kevattalvella 1942 hdanet mainitaan vakuutusyhtié Salaman
asiamiehena Sairalassa ja valtion rautatiet olikin maarannyt hanet takaisin kevaalla 1942. Myos 50-
vuotispadivaa vietettiin 1943 Sairalassa. He olivat viela 1944 Sairalassa, koska Hilma valittiin Marttojen

piiriliiton edustajiin. Antti kuoli Helsingissa miltei 85-vuotiaana.
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Kuva 6. Asemamies Antti Vento (keskellad ylhdalld), hdnen edessdnsa istumassa vaimo Hilma ja poika
Sakari. Kolme muuta miestd, kaksi seisomassa ja yksi istumassa, ovat ns. tukkimiehia. Kuva vuodelta
1927 (

Asemamies Antti Tauru (4.6.1900 Antrea-11.3.1986 Riihimaki) muutti Jadskestd ylimaaraisen
vaihdemiehen tehtdvasta Kirvuun perheensd kanssa 1935. Han oli kaksi vuotta aiemmin mennyt
naimisiin Hilda Maria Taurun (1907-1991) kanssa ja poika Lauri Unto Antero syntyi 1934. Antti
siirrettiin 1940 kevaalld Lempaaldaan, kuten Antti Vento ja madrattiin samoin takaisin kuten Vento
kevaalla 1942. Vuonna 1944 hanet siirretaan kirjuriksi Hannilasta Kalvitsaan. Sodan jalkeen han muutti
1945 perheineen Kankaanpadhan ja 1965 Kankaanpdasta Riihimdelle. He asuivat Riihimaella

vanhuudenpadivansa.

Asemamies Arvo Eero Olavi Jalovaara (21.1.1913 Kirvu-k. 1966 jadlk.) maarataan Sairalasta Laurilaan
1940, han oli viela 1938 oli harjoittelija, joka haki linjasahkottdjaksi. 1939 ennen talvisotaa han haki
Kuurilan ja Lappilan aseman sahkottdjaksi ja myos Akkaharjun pysékille ja han sai Kuurilan sahkottajan
paikan. Kuurilassa tyoskennellessdadn hantd sakotettiin sdannostelymaaraysten rikkomisesta, koska
hdnen hallustaan Ioytyi 44 kg sianlihaa ja 71 kg vehndjauhoja. Sotien jdlkeen han joutui poikansa
Reinon kanssa matkustajina vuonna 1945 raitiovaunuonnettomuuteen Helsingissa, mutta selvidvat
ruhjevammoilla. Reino-poika oli tuolloin noin 5.vuotias. Raitiovaunuun térmannyt kuljettaja oli
rattijuoppo, joka kuoli onnettomuudessa. 1953 perhe muutti Sddksmdestd littalaan, Arvo toimi

tuolloin rautatiekirjurin tehtdvissa. 1957 han on Kuurilassa kirjurina ja siirtyy sielld saman aseman
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asemamieheksi. 1959 han haki Kupittaan asemapaallikon virkaa. 1961 han sai vaimonsa Ellin kanssa

kirjakauppiaiden Agricola-mitalin.

Asemamies Uuno llmari Kuisma (1.5.1920 Kirvu Janikselad-?). Uuno aloitti ty6t rautateilld radan
korjaustoissa, kun taytti 18 vuotta ollen mukana radankorjausporukassa vuosina 1938—1940. Taman
jalkeen jatkosodan aikana han teki my6s asemamiehen tyota. Han tyoskenteli samana aikana kuin
seuraavana mainittu Irja Hdmaldinen. Uunon koti sijaitsi noin kilometrin padssa asemasta rautatien ja
maantien valissa. Hanen isdnsa Juho toimitti juniin halkoja 1930-luvun alusta sotiin asti. Uuno oli
mukana halkoto6issd, kuten kdytdnnossd koko perhe. Halot toimitettiin 1-2 m3:n kokoisina erina

vetureihin, joiden tendereihin mahtui 10 kuutiota. Usein perhe joutui y6llakin halkoja antamaan.

Asemamies Irja Lempi Hamaldinen (29.1.1915 Antrea-x.7.1987 Karkolad) hoiti asemamiehen virkaa
jatkosodan aikana ja osallistui Sairalan Nuorisoseuran toimintaan. 50-vuotispaivia vietettiin Karkolan
Jarveldssa vuonna 1965. Han oli rautatieldisen tytar ja avioitui 1937 Vainé Hamalaisen (s. 8.9.1909
Kirvu-) kanssa. Karkolassa asuessaan han osallistui Jarvelan Siirtomarttayhdistyksen toimintaan ja
partiotyttdjen toimintaan vanhempainneuvoston jasenend. Sairalassa asuessaan hdn oli

marttayhdistyksen kirjuri.

Kuva 7. Irja Hadmaladinen keskelld poydan vieressa seisomassa (Eteld-Suomen Sanomat 1980).

Ylimdardinen asemanhoitaja Vilhelm Adolf Siems (13.2.1894 Viipuri-15.9.1983 Mikkeli) maarattiin
Kirvuun 1942, jonne han tuli Kokkolan aseman toisen kirjurin tehtavasta. 1942 tehtiin suuri maara
rautatievirkamiesten siirtoja takaisin vallatuille alueille. Vilhelm oli jo rautatieuransa alkupuolella 1920
hakenut Kirvun Inkildstd lipunmyyjan virkaa. 1943 han haki Karisalmen ja Seldanpdan asemien
asemapaallikdksi, mutta sai nimityksen kirjuriksi Hannilaan, jonne han siirtyy Kokkolasta. Han oli 1940

siirtynyt Kokkolaan 1940. Hannilasta tulee siirto Kalvitsaan jo 1944 sodan paattymisen jalkeen.
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Haukivuoren asemapaallikdn tehtavaa han haki 1948 ja seuraavana vuonna Haukivuorelle uudelleen.
1949 hanet nimitetddn asemapaallikoksi Kurkimaelle, mutta oli jalleen hakenut Haukivuorella samaa

tehtdvaa. Hanelle myonnettiin ritarimerkki 1954.

2.3 Kirjureiden henkiloesittelyt

Kirjurit Vuodet (silla tarkkuudella kuin ne on voitu

kirjallisesta aineistosta l6ytaa)

Henrik Johannes Malinen | -1897

Aksel Kirjalainen | 1897-1899

Toimi Koivisto | 1901-1904

Matts Wilhelm Nybergh | 1903

Albin Plathan | 1904-1906

Kaarle Lackstrom | 1907-1910

Emil Rinnemaa | 1911-1916

Antti Hyyrynen | 1916-1918

Heikki Inari | 1919, myds vt. asemapaallikkdna

Antti Kajas | 1925-1932

Valdemar Autio | 1929-1935

Juha/Juhana Raty | 1943

Vaind Armas Peippo | 1944

Vt. Henrik Hannes/Johannes Malinen (22.5.1868 Mikkeli —28.4.1911) vihittiin Kirvussa 12.1.1896

kirkkoherran tyttaren Aina Elin Siegbergin kanssa. Saman vuoden lopulla syntyy tytar Elsa ja vuonna
1898 poika Eino. Samana vuonna hanen anoppinsa kuoli ja Hannes pitda puheen, jonka hieno savy saa
maininnan sanomalehdessa. Hannes oli muuttanut vanhempineen Kirvuun jo 1874. Hanen isansa oli
kappalainen Peter Malinen. Kirvussa Hannes tydskenteli lyhyen aikaa kirjurina. Tydskennellessaan
Valkealassa kirjurina Kirvun jalkeen, syntyi tytar Toini joulukuussa 1899, poika Heikki 1900 ja poika
Aarne 1907, joka kuitenkin kuoli jo pikkupoikana 1912. 1907 Henrik oli jo tydssa asemamiehena

Nurmossa ja myéhemmin kirjurina. Han paattaa elamansa oman kaden kautta 1911.

Hannes oli sanonut tuona kohtalokkaana perjantai-iltana menevansa kdaymaan asemalla. Kun omaiset
alkoivat etsia hanta ja hanesta tiedusteltiin asemalla, muut virkailijat kertoivat hanen kdayneen siella

pikaisesti. Hannes oli ampunut itsensa revolverilla, jota han sdilytti asemakonttorissa, ja hanet
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|6ydettiin asema-alueelta. Han oli ollut pitkdan alakuloinen. Tapaus jarkytti perhettd, tyoyhteisoa ja

nurmolaisia laajasti.

Kirjuri Aksel Kirjalainen (6.7.1873 Mikkeli -14.12.1951 Multia) saapui 1897 Mikkelista Kirvuun ja siirtyi
jo 1899 kirjuriksi Kotkaan. 1908 han eteni kirjurin tehtavastd, kun sai Kuivaniemen asemapaallikon
viran. 1909 han toimii nuorisoseuran tilintarkastajana ja siirtyy Kauppilanméaen asemalle. Han siirtyi

Kalvitsan aseman asemapaallikoksi Salmisen aseman asemapaallikon virasta 1919.

Aksel oli kdynyt Mikkelin lyseota ja suoritti rautatievirkamiestutkinnon. Lisdksi han osallistui aktiivisesti

asuinpaikkakunnillaan seurakuntaelamaan.

Kirjuri Toimi Juhana Koivisto (7.5.1876 Tohmajarvi - 1958) tyéskenteli kirjurina 1901-1904. Tullessaan
Kirvuun hanen taustakseen on merkitty ylioppilas ja harjoittelija ja lahtiessddan 1904 Jaaskeen on han
muuttokirjoissa rautateiden kirjuri. Jaaskestd han siirtyi Antreaan kirjuriksi. N&istd toisen luokan
kirjurin tehtavista han siirtyi seuraavaksi Helsingin aseman ensiluokan kirjuriksi. Hanen vaimonsa oli
Hanna Viktoria Lappalainen (12.9.1885 Ahtéri — 16.1.1972 Kirkkonummi) ja heill3 oli seitseméan lasta
Lauri, Toini, Aulis, Tauno, Helka, Veijo ja Into. Kerrotaan, etta hanella oli huonot vélit asemapaallikkod

Wennerstrandin kanssa.

Toimi suoritti Helsingin yliopistossa alemman hallintotutkinnon. 1916 hdnet nimitettiin Tohmajarven
asemapaallikdksi, jonne perhe siirtyy Antreasta. Tohmajarvelld han tydskenteli kymmenia vuosia. Han
oli innokas suojeluskuntalainen ja Kokoomus-puolueen kannattaja. Asemapaallikon viran ohella hdn

viljeli maata Tohmajarvelld, kunnes myi tilan vuonna 1932.

Kuva 8. Toimi ja Hanna Koivisto (MyHeritage)

Asemapaallikké Wennerstrandin postivaarennysjutun oikeuskasittelya kasittelevassa lehtijutussa
kerrotaan, ettd Toimi ei ollut hyvissd valeissa asemapaallikon kanssa ja itse asiassa han toimi

postivadrennysjutun ilmiantajana tyoskennellessdan Antrean asemalla Sairalan jalkeen. Tiedot
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vadrennystapahtumasta han oli kuullut kirjuri Lackstrémilta. Koivisto erotettiin Sairalan tehtdvasta jo

siis jo ennen postivadrennysjutun ilmiantoa.

Kirjuri Matts Wilhelm Nybergh (25.1.1870 Jepua-11.10.1928 Kokkola) tuli rautateiden palvelukseen
1898 ja pyrki Oulunkylan sahkottajaksi 1902. Hanet nimitetdan 1903 Sairalaan kirjuriksi Seindjoen
asemalta. Han siirtyi pian Antreaan, jossa oli kirjurin tehtavassa noin 1904-1907 ja josta siirtyi Akaalle
1908. Samana vuonna hdnet mainitaan linjakirjurina, sijaintipaikkana Turku. Han valitti vuonna 1913
rautatiehallituksen paajohtajalle Humppilan aseman ensimmaisen kirjurin valinnasta, mutta valitus
hylattiin. Han haki Tampereen asemapaallikon virkaa 1918 ja Keravan ja Kokkolan asemapaallikon
virkaa 1920, jonne hanet nimitettiin. Han osallistui Kokkolassa asemapaallikon viran ohella aktiivisesti
yhteiskunnalliseen eldamaan kuuluen valtuustoon ja osallistuen erilaisiin luottamustoimiin.
Kuolinpdivanaan han oli tuntenut olonsa huonoksi ja kdvelee tyopaikaltaan kotiinsa, jossa han sain
halvauskohtauksen ja menehtyi pian. Han oli mennyt naimisiin vuonna 1900. Kirvua ja Sairalaa ei

mainita hanen asuinpaikkanaan ollenkaan erilaisissa uutislahteissa, mutta virkanimityksissa kuitenkin.

Kirjuri (myohemmin ensikirjuri) Kaarlo (Karl Axel Vain6) Lackstrom (10.9.1880 Juantehdas —2.10.1934
Savonlinna) oli papin poika, joka paési ylioppilaaksi Joensuun klassisesta lyseosta 1900 ja saman
vuoden syksylla hdnesta tuli harjoittelija rautateille. Ensimmainen tyopaikka sahkottajana rautateilla
oli Elisenvaaran sahkoéttdjan virka 1902, mutta hanet erotettiin 1903, koska ei ollut lasna
ensimmaisessa laittomuusajan arvannostossa. Han ei halunnut sortovallan alaisena (Venajan vallan)
armeijaan. Taman jdlkeen hdn kuitenkin sai toimia Rauman rautateilld virkailijana ja paasi takaisin
sdhkottajan virkaan, nyt Kamardn asemalle vuodenvaihteessa 1905. 1906 hénet nimitettiin
sahkottajaksi Tohmajarven asemalle, josta han siirtyi kirjurin virkaan Sairalaan 1907. Vuonna 1911
joulukuussa han siirtyi Sairalasta linjakirjuriksi rautateiden 8. jaksoon. Hanet vihittiin Kirvussa
joulukuussa 1912 Anna Signe Henriette Palolan (11.7.1891 Kirvu — 4.3.1925 Savonlinna) kanssa ja he
saavat kaksi tytartd. Samana vuonna Kaarlo oli nimetty kirjurin virkaan Hiitolaan, jonne he
muuttivatkin. 1918 hadnet nimitetdan ensimmaiseksi kirjuriksi Savonlinnaan ja tatda han hoiti
kuolemaansa saakka. Han oli kunnallisvaaleissa Savonlinnassa ehdokkaana useita kertoja
Kokoomuksen listalla.

Kaarlon toinen vaimo oli sahkottdjan ammatissa toiminut Lyyli Marja Alenius (12.4.1898 Pietari —
5.10.1976 Salo). Heilla oli tytdr Maija-Liisa Alho (21.4.1928 Savonlinna -20.3.1969 Salo).
Asemapaallikké Wennerstrandin postivaarennysjutun oikeuskasittelya kasittelevassa lehtijutussa
kerrotaan, ettd han ei ollut hyvissa valeissd asemapaallikon kanssa, vaikka Wennerstrand ahkerasti

kehui Lackstromia ja asemapaallikko ei halunnut Lackstromin ldhtevan Sairalasta.
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Kuva 9. Kaarlo Lackstrom (Savonmaa 1934)

Kirjuri Emil Adolf Plathan (18.12.1869 Sortavala —5.12.1916 Helsinki) oli kirkkoherra Gabriel Plathanin
poika. Han paasi ylioppilaaksi Helsingissa 1890. Emil haki kirjurin virkaa Tuiran pysakille 1903 ollessaan
sahkottdjana Sairalassa vuodesta 1902, mutta saa Sairalasta kirjurin viran 1904. Hanet nimitettiin
Syvdoron pysdkin asemanhoitajaksi 1906 ja 1907 seitsemadnteen liikennejaksoon linjakirjuriksi;
jalkimmaisen asian kohdalla hanet mainitaan Sairalan kirjurina, joten han ei ilmeisesti ottanut vastaan
Syvaoron paikka. 1908 han oli poliisikamarin sihteerind Mikkelin poliisilaitoksella ja1910 han oli vt.
asemapaallikkona Mikkelissa. 1912 han saa rautateiltd 450 mk:n stipendin opintomatkaa varten.
Tamankaltaisia stipendejda myodnnettiin keisarinvallan aikana useimmiten vendjan kielen opintoja

varten.

1914 hanet pidatettiin ja 1915 kevaalla han sai han syytteen noin 15 000 markan kavalluksesta yhdessa
puutavarakirjuri Penttilan kanssa. Molemmat saivat raastuvanoikeudesta vankeustuomion, mutta
Plathan katsottiin paatekijaksi ja heidat passitettiin Mikkelin |daninvankilaan. Asia jai kuitenkin
pyorimaan eri oikeusasteissa, mm. Mikkelin ja Kuopion raastuvanoikeuksissa ja hovioikeudessa. He
olivat vaarentadneet halkokauppakuitteja ja ottaneet kassasta niitd vastaan rahaa. Plathan tuomittiin
yli kahdeksi vuodeksi rangaistuslaitokseen seka tuntuviin sakkoihin sekd menettamaan
kansalaisluottamuksensa maaradajaksi. Rikokset oli tehty vuodesta 1911 ldhtien sekd Kuopiossa ja
Mikkelissa, joissa molemmissa Emil oli toiminut asemapaallikkond. Emilin veli oli tunnettu

rautatiealallakin toiminut piiri-insind6ri Ivar Plathan.

Erikoinen tapaus Emiliin liittyy hanen Sairalan tyokauden aikana. Hanen palveluksessaan oli vain noin
2 kk ajan Anna Johannes -niminen piika, jonka Plathan irtisanoi, kun Annan raskaus nakyi selvasti. Anna
lahti Helsinkiin, josta han kuitenkin palasi nopeasti Sairalaan takaisin. Kun han sairastui, han joutui
Viipuriin sairaalaan ja sielta pois pdastydan Plathan oli hankkinut hanelle Viipurista yoksi huoneen
hotelli Germaniasta ja sieltda Anna matkusti Kirvun Mertjarvelle yopymaan yksityismajoitukseen jalleen

Plathanin laskuun. Tadssa yksityiskodin majapaikassa hanen kuntonsa heikkeni ja isantavaki toimitti
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hanet takaisin Viipuriin sairaalaan, jossa han menehtyi ladkarin mukaan aivokuumeeseen. Plathan oli
kdynyt Annaa etsimassa Mertjarveltd hanen jo ehdittya sielta Iahtea ja oli isdntdpariskunnalle luvannut
maksaa Annan kustannukset sairausajalta ja ottaa hdnet sitten takaisin palvelukseen. Lehtiuutisen

mukaan Emil kuoli Helsingissa. Kuolinilmoituksessa hdnet mainittiin entisena rautatiekirjurina.

Kirjuri Emil Rinnemaa e. Tolkki (17.10.1881 Tuoksela Sortavala -3.7.1971 Helsinki) toimi Sairalassa
1911-1917. Han aloitti rautateilld 1900 ja toimi aluksi sahkottdjana ja kirjurina useilla asemilla. Hanet
kuulutettiin 1907 Antreassa diakonitar Edla Puonnin (31.8.1876 Vehkalahti -17.11.1953 Lahti) kanssa.

Heidan tyttarensa Kaarina Taimi Tellervo syntyi Kirvussa (10.8.1914) ja heilla oli toinenkin lapsi.

Ensimmaisen asemapaallikon viran han sai vuonna 1925, jolloin han aloitti Kiuruvedella virassa, siirtyi
sitten Vihantiin ja lopuksi Laihialle, jossa han paatti asemapaallikkburansa 1940. Taman jalkeen han
toimi vield Vaasassa ja Lahdessa asemakassanhoitajana, josta han jai eldkkeelle 1.1.1950. 70-

vuotispaivaa vietettiin Lahdessa.

Kirjuri Antti Hyyrynen (7.8.1883 Luumaéki — 21.6.1922 Kuopio) nimitettiin toiseksi kirjuriksi Sairalaan
1916 Hiitolan sahkottdjan virasta. Toinen viran hakija, nimeltddan Cederlof, teki valituksen tasta
paatoksesta, mutta valitus hylattiin. Antti tyoskenteli aiemmin sdhkottdjana. Antti muutti pian, jo
vuonna 1918, Kuopioon. Hanen vaimonsa oli Lydia Laukkanen, Heidat vihittiin 1907 ja heilla oli viisi
lasta. Lydia oli ammatiltaan kasityonopettaja. Antti kuoli Helsingin Yliopiston sairashuoneessa, mutta

hédnet haudattiin Kuopioon.

Antti kuului Kakisalmen sosiaalidemokraatteihin, mutta erosi puolueesta 1911. Han toimi tuolloin

Hiitolan aseman sahkottdjana. Han oli myos Hiitolan kunnan tilintarkastajana.

Kuva 10. Antti Hyyrynen (MyHeritage.com, kuva vaéritetty).

Kirjuri, vt. asemapaallikko Heikki Inari e. Venaldinen (19.1.1891 Kiihtelysvaara -21.9.1961 Joensuu).

Mybhemmin talousneuvoksen uran tehnyt Heikki Inari aloitti Sairalan asemalla kirjurina, kdytannossa
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han tydskenteli tdssa tehtdvassa vain vuoden 1919 aikana, ja toimi myods asemapaallikon sijaisena. Ke.

luku 2.1. Asemapaallikot.

Kirjuri Antti Kajas e. Karpanen (10.8.1897 Savitaipale- 22.7.1968 Lemi) tuli rautateiden palvelukseen
1916 harjoittelijaksi Sairalaan ja eteni 1923 sahkottajaksi. Han oli tuolloin myos vt. linjasahkottaja.
Taman jalkeen hanesta tuli noin parin vuoden p&asta kirjuri Sairalaan. Hin muutti asemarakennukseen

kirjurin asuntoon, kun Heikki Inari [ahti Sairalasta 1927 ja siirtyi liikealalle.

1932 han siirtyi Liimatan pysakille sahkottdjdksi ja samana vuonna han saa sielldkin kirjurin nimikkeen.
Han meni naimisiin Rauha Lydia Pullisen kanssa 1919. Poika Jouko Uolevi syntyi seuraavana vuonna.
Viipurin alueella toimiessaan han oli my6s rautatieldisten omistaman asunto-osakeyhtion
isdnnoitsijana. Sairalassa asuessaan han ja Rauha-vaimo liittyvat Karjalan Luonnon Ystavain -seuraan

vuonna 1928.

Vuonna 1946 hanet nimitettiin Pasilan asemapaallikoksi. Han oli aloittanut Pasilassa kirjurin virassa jo
1938. 1940-luvun lopussa han aloitti Pasilan asemalla merkittavia turvallisuusparannuksia yhteistyossa
henkiloston kanssa. Han oli asiassa aloitteentekijand ja erityinen turvallisuuskatselmusryhma
perustettiin ja se sai aikaan merkittavia ja konkreettisia parannuksia. Han oli Pasilan asemapaallikkéna
vuoteen 1957 ja joutui jagdmaan hieman ennenaikaisesti elakkeelle sairauden takia. Han oli

patevoitynyt myos autokoulun opettajaksi.

Kuva 11. Antti Kajas 50-vuotispdivdandan (Suomen Kuvalehti 1947)

Kirjuri Valdemar Autio (14.7.1903 Suistamo -15.9.1975 Oulu) tuli sdhkottdjan tehtdvasta 1929
Sairalaan. Han paasi ylioppilaaksi Sortavalan lukiosta 1915 ja opiskeli myos Teknillisessa
Korkeakoulussa tie- ja vesirakennusosastolla. Toihin rautateille hdn meni jo 1914. 1918 han paasi

sahkottajaksi Alhon asemalle, josta han siirtyi kirjuriksi Sairalaan 1929 ja seiltd edelleen Tammisuon
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asemalle1935. Sairalassa han asui perheensa kanssa ns. VR:n uudessa virkamiestalossa. Sodan takia
han joutui siirtymaan Punkaharjulle 1940 ja Mikkeliin 1941. Hanesta tuli Mommilan asemapaallikko
1943 ja vastaavaan virkaan Tuomiojalle 1952. Karjalan vuosinaan han oli aktiivinen

suojeluskuntalainen ja harrasti kuorolaulua. Han jai elakkeelle 1960.

Kuva 12. Valdemar Autio (Uusi Suomi 1968)

Sihkottaja Juha/Juhana Raty (20.10.1899 Jaakkima-1.6.1968 Turku) tuli Sairalaan 1926 harjoittelijan
tehtdvasta. Vuonna 1929 han meni kihloihin Tyyne Aurora os. Veijalaisen kanssa (s. 1903-k. 1992).
1920-luvun lopulla han toimi Kirvun Vilkkaan Sairalan osaston puheenjohtajana. Vuonna 1934 han
yleni Sairalan kirjuriksi ja muutti asumaan VR:n huoneistoon asemarakennukseen. 1935 héanet valittiin
Kirvun kunnanvaltuuston yhdeksi tilintarkastajaksi. 1936 han oli tilintarkastajana Laatokan-Karjalan
ampumapiirissa. Hanen tyonsa evakuoituu Poriin talvisodan vuoksi. 1940 hanet ylennettiin reservin
luutnantiksi. 1943 jatkosodan seurauksena hanet siirrettiin takaisin vallatuille alueille Sortavalaan ja
sielta takaisin Poriin 1944. Porissa han tyoskenteli ainakin vield vuonna 1949. Titteli vuonna 1955 oli
muuttunut asemakassanhoitajaksi ja apulaisasemapaallikdksi vuonna 1961, edelleen Porissa. 1961
asti han kuului Porin Saastépankin isannistdon. Juhana oli myds aktiivinen Satakunnan Kokoomuksen

toiminnassa.

Kirjuri Vdain6 Armas Peippo (17.8.1901-). Aluksi hdn tyoskenteli Kuolemanjarven Osuuskaupan
varastonhoitajana, kunnes 1924 siirtyy rautateille. Ensimmainen nimitys sahkottajakasi tulee 1933
Kdmaran asemalle, josta talvisodan jalkeen Rovaniemelle. Sairalaan hanet nimitettiin kirjuriksi 1944,
josta han jo samana vuonna joutuu sodan seurauksena siirtymaan Heinolaan. Han oli innokas musiikin
harrastaja eri soittokunnissa esim. torvensoittajana ja aktiivinen toimija myos vdestonsuojelussa.
Tayttdaessaan 60-vuotta 1961 han asui Heinolan maalaiskunnan Harkolassa. Tuolloin han oli edennyt

asemamestariksi.
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2.4 Sahkottajien henkiloesittelyt

Sahkottajat Vuodet (silla tarkkuudella kuin ne on voitu

kirjallisesta aineistosta l6ytaa)

Finn Feiring | 1896—-1897

Veikko Merilinna e. Vsevolod Makarov | 1904-1913

Varatelegrafisti Frans Emil Snellman | 1906

Toivo Hirvonen | 1913-1914

Walter Filemon lImonen | 1914-1916

Uuno Virtanen | 1919-1920

Aate Ensio Jahnukainen | 1921-1925

Antti Kajas | 1923-1925 kirjuriksi

Matti Juho Hamaldinen | 1926

Tauno Sakari Maatta | - 1929

Juho Raty | 1926—1934 kirjuriksi

Tauno lImari Oravuo | 1935-1939

Reino Iimari Alanne | 1939

Martti Kettunen | 1933-1939, 1943-1944

Sahkottdja Finn Feiring (26.10.1871 Oslo Kristiania — 17.5.1953 Kauniainen) ja Anna Maria (Nanny)
Malinen (5.6.1876 Kirvu — 1937) vihittiin 19.10.1896 Sairalassa samana vuonna, kun Finn saapui
Kirvuun Orivedelta. Virallinen muuttokirjan paiva Kirvuun on kuitenkin merkitty 16.7.1897. Heilla oli
kolme lasta, Ragnar (14.7.1898 Sortavala -27.6.1987), Helga (27.10.1899 +-) ja Bj6érn (6.3.1903 -
12.7.1974).

Finn toimi rautateilld kuutisen vuotta, oli aluksi harjoittelijana vuonna 1894 ja jonkin aikaa yksityisena
lilkemiehend; sittemmin hanesta kasvaa kauppaneuvos ja toimitusjohtaja. Jo vuonna 1900 han siirtyi
villantuotantoalalle. Ossian Donner oli perustanut Hyvinkddan Kutomon ja Kehrddamon, Helsingin
Villatehtaan ja Helsingin Kehruutehtaan ja ndiden yhtididen yhteiseen paakonttoriin Finn tuli téihin.
Finn saa prokuristin oikeudet 1901. Yhtiot yhdistettiin kokonaan 1902. Vuonna 1906 Finn siirtyi
Yhdistyneiden Villatehtaiden konttoripaallikoksi Hyvinkaalla, 1917 apulaisjohtajaksi ja 1918 han
aloittaa yhtion pdajohtajana, kun edellinen johtaja muutti Englantiin. Finn teki elamantyonsa, 40

vuotta, yhtion johtajana.

Hanen isdnsa oli norjalainen eversti Edmund Feiring ja ditinsd Helga de Seue. Finn oli opiskellut

kaupallista alaa jo Norjassa, sitemmin han valmistui ylioppilaaksi Viipurin ruotsalaisesta lyseosta ja
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opiskeli Helsingin yliopistossa lakia. Suomen kansalaisuutta han haki 1892. Hanen persoonansa oli
arvostusta herattava, han oli hyvin kultivoitunut ja yhteiskunnallisesti aktiivinen toimien mm. Suomen
Teollisuusliiton puheenjohtajana. Harrastuksista hanelle tarkeitd oli suojeluskuntatyd ja kirjoitukset
julkiseen sanaan kaupan ja teollisuuden alalta. Han oli reservin kapteeni. Vaimo Nanny toimi

Kauniaisen Lotta Svard — paikallisosaston puheenjohtajana.

Kuva 13. Finn Feiring (Hyvinkdan kaup. museon Valvillan tehdasmuseon valokuvakokoelma)

Sahkottdja Veikko Merilinna e. Vsevolod Makarov (12.1.1883 Sortavala ort. -18.12.1953 Leppavirta).
Han kavi koulunsa Sortavalassa ja tuli rautateille harjoittelijaksi 1902, kunnes hanet nimitettiin
Sairalaan sahkottdjaksi 1904. Sairalassa tydskennellessdaan han harrasti rekkivoimistelua ja oli
perustamassa Sairalan nuorisoseuran alaosastoa, urheiluseura Kajastusta. Veikko eteni
asemapaallikoksi myohemmin. 1913 hanet nimetaan kirjuriksi Simolaan ja Lappeenrantaan 1916.
Asemapaallikoksi hdan paasi Pyhasalmelle 1930 ja tyoskenteli sielld sotien jalkeenkin aina eldkkeelle
jdamiseen saakka. Han oli mukana Lappeenrannan suojeluskuntatyossd ja sotien jalkeen

rintamamiestoiminnassa asuinpaikkakunnallaan Pyhajarvella.

Kun asemapaallikkd Wennerstrandia vastaan oli nostettu ns. postikavallusjuttu, Veikko oli todistajana,
kuten myds kirjuri Lackstréom, ja hanta kuultiin pariin otteeseen. Han ei sanonut mitaan raskauttavaa
Wennerstrandia vastaan uskoen, etta puutteelliset merkinnat asiakirjoissa johtuivat hajamielisyydesta

ja kiireesta.

Veikko ilmoittautui Sairalassa tyovaenyhdistyksen urheilujaoston johtajaksi 1904, jolloin hanet
nimitettiin Sairalaan sahkottajaksi harjoittelijan tehtavasta. Hin menee tuolloin myos kihloihin Emma
Elviira Lillbackan kanssa. Heindkuussa 1908 Emma kuulutettiin kuitenkin avioliittoon kauppias Juho

Salmen kanssa.
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Veikko oli hyvin urheilullinen ja se selittddkin hanen innokkuutensa tyovaenyhdistyksen urheiluun
liittyviin toimintoihin: vuonna 1901 han voitti 1. palkinnon sekd 500 m:n ettd 1500 m:n
luistelukilpailuissa ja jo lyseolaisena han sijoittui hyvin hiihtokilpailuissa. Hanen siskonsa Vera oli
lennatinlaitoksen tyontekija, joka menee naimisiin lennatinlaitostyéntekija Andrei Heikosen kanssa

1907. Vsevolodin ja Veran isa oli lennatinlaitoksen johtaja.

Kuva 14. Veikko Merilinna (Suomen Kuvalehti 1943)

Sdhkottdja (varalle nimitetty) Frans Emil Snellman (9.6.1875 Kestild-20.8.1928 Mikkeli) oli papin
poika ja hdn paasi ylioppilaaksi Vaasan suomalaisesta reaalilyseosta. Han aloitti rautatieuransa 1899
harjoittelijana Riihimaelld. 1900 han sai sahkottajan viran Leppakoskelta ja 1903 toisen linjakirjurin
viran Oulun jaksoon ja sieltd vuonna 1908 linjakirjurin viran kahdeksanteen jaksoon Viipurin
lilkennetarkastuskonttoriin. 1906 hanet nimitettiin varatelegrafistiksi Sairalaan. 1918 héanesta tuli
Putikon asemapaallikkod ja seitsemdnnen jakson liikennetarkastaja Mikkeliin. 1928 han ehtii hakea
ensiluokan tarkastajan virkaa ollen tuolloin toisen luokan liikennetarkastaja. Hanella oli kaksi lasta,

Enni (s. 1902) ja Eino (s. 1906). Han meni naimisiin vuonn1 1900 Fanny Blondina Savolinin kanssa.

Myobs sahkottaja Toivo Hirvonen (8.10.1884 Kiihtelysvaara -12.7.1970 Joensuu) eteni urallaan
asemapaallikoksi. Han paasi ylioppilaaksi Joensuun lyseosta 1905 ja saapui Tammisuon aseman
telegrafistin tehtdvastad Sairalaan 1913 ja siirtyi jo 1914 lipunmyyjaksi Joensuun asemalle. Hanesta
tulle samalle asemalle toisen luokan kirjuri 1920, ensimmaisen luokan kirjuri 1927 ja asemapaallikkd
1938. Kotikaupunki Joensuu oli hdnelle hyvin rakas, tyouralle antoi kimmokkeen ylioppilastutkinto
Joensuun lyseosta ja rautatieuran han pystyi vuosikymmenien ajan tekemaan kotikaupungissaan.
Vuonna 1942 hanelle mydnnettiin Suomen Valkoisen Ruusun ritarimerkki. Han erosi asemapaallikén
virasta 1951 jadadessdan elakkeelle. Joensuulaiset liike-elaman ja teollisuuden piiri kerdsi hanelle

huomionosoituksena huomattavan rahasumman kiitollisena hanelle tunnollisesta yhteistyosta.
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Esimerkiksi vuonna Joensuussa avattiin rautatiepoliklinikka. Tassa projektissa Toivo Hirvonen oli ollut
merkittava henkilo. Toivon juhlapaivid, kuten esimerkiksi 60-vuotispdivdd ja eldkkeelle jaamista
juhlittiin ndyttavasti Joensuussa ja niihin saapui laajalti rautatiehenkil6sta, kuorovakea, liike-elaman
edustajia ja muita toimijoita ja niista uutisoitiin useissa lehdissa. Toivo palveli rautateilla kaikkiaan 46

vuotta.

Sahkottdja Valter Filemon llmonen (18.7.1887 Heinola -16.11.1932 Kuopio) tuli harjoittelijan
tehtdvasta Sairalaan 1914. Han oli aloittanut harjoittelijana rautateilld jo 1905 ja lehtitietojen mukaan
hdnet maarattiin Sairalaan. Jo kahden vuoden kuluttua hanet nimitetaan kirjuriksi Jaakkimaan, 1919
Imatralle, 1920 linjakirjuriksi Karjalan jaokseen ja 1925 kirjuriksi lisalmeen, jossa han ehti tyoskennella
seitsemadn vuotta. Han oli innokas raittiusmies ja osallistui myos kristilliseen toimintaan mm. lisalmen

NMKY:ssa. Hanen uransa rautateilld kulki siis sahkottajasta rautatiekirjuriksi.

Sahkottdja Uuno Virtanen (5.8.1893 Sysma -4.12.1920 Mikkeli) nimitettiin Sairalaan 1919 Mikkelista
harjoittelijan tehtdvasta ja ehti saada kirjurin nimikkeenkin Sairalassa. Uuno oli syntynyt Liljeforsin
rusthollissa Sysmdassd. Mielenkiintoista hdnen eldamantarinassaan on myos, ettd han valmistui
farmaseutiksi 1917. Hanen eldamansa paattyi Sairalassa itsemurhaan. Han oli joulukuisena aamuyodna
ampunut itsedan sotilaskivaarilla pdahansa. Hanet vietiin Viipurin lddninsairaalaan, mutta mitdan ei

ollut tehtavissa. Syyta itsemurhaan ei tiedeta.

Kauppiaan poika, sdahkéttdja Aate Ensio Jahnukainen (8.10.1895 Viipuri-9.7.1956 Kokemaki) tuli
Sairalaan 1921 kotikaupungistaan Viipurista; hanen aiempi ty6paikkansa oli ollut Perkjarven aseman
sahkottajan tehtava. Han oli aloittanut teologian opinnot, mutta siirtyi kuitenkin rautatieuralle. Ensio
oli suojeluskuntaupseeri ja han koulutti suojeluskuntalaisia vapaa-aikanaan Kirvussa. Han piti myos

Sairalan nuorisoseuran opintokerhoa ja toimi sen ohjaajana ainakin vuonna 1924.

1925 han siirtyi Sairalasta Kaalamoon. 1936 han siirtyi anomuksestaan naapuriaseman Ojajarven
kirjuriksi ja han haki sielld asemapaallikoksi 1938. Ennen talvisotaa kesallda 1939 han sai siirron Ryttyyn
kirjuriksi. 1940 han muutti kuitenkin virallisesti vaimonsa ja perheensa kanssa Kaukolasta Harolaan.
Ojajarvella han oli kansakoulun johtokunnan jasen. Tuolloin han on vield kirjuri. Karjalan alueella
tyoskennellessddan hanelld oli muitakin luottamustoimia, kuten Sortavalan Osuusliikkeen hallitus,
Ruskealan kunnan palopaallikkyys, Ruskealan seurakunnan kirkkovaltuusto ja Ruskealan Saastdpankin
isdnnoijan tehtava. Ruskealassa tydskennellessa hanelle ja Aune-vaimolle (os. Jokio) syntyy 1930 tytar

Raili Maija Kaarina.

Han eteni asemapaallikoksi sotien jalkeen 1944, ensin Risteen asemalle ja sitten Kokemaelle.

Kokemaelld han toimi Kokemdaen Karjalaiset -yhdistyksessa.
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Sahkottdja Matti Juho ”Laatokan Matti” Hamaldinen (12.8.1898 Uukuniemi- 15.10.1974 Kanada,
Ontario, Sudbury) haki Pitkdlahden ja Voikosken asemille 1925, Pyhasalmelle 1926 ja Sairalaan hanet
nimettiin alkuvuodesta 1926. Han erosi virastaan Sairalassa 1928, mutta oli mennyt jo Rytyn aseman
sahkottajaksi 1926 joulukuussa, joten hdnen tyérupeamansa Sairalassa oli vajaan vuoden mittainen.

Hanen ensimmainen vaimonsa oli Lydia Jurvanen ja he saivat nelja poikaa.

Matti teki maailmanennatyksen pituusuinnissa 10.-11. elokuuta 1927. Han ui 42 km:n matkan
Valamosta Sortavalaan ja ollen vedessd 26 tuntia. Hantd vastaanotti soutu- ja moottoriveneet ja
hurraavat tuhansien ihmisten kansanjoukko sekd Aunus-laivan kunniasignaalit. Viimeista kilometria
hanta saattelivat Sortavalan Uimaseuran naisuimarit muodostaen kunniakehdn. Matti 1ahti matkaan
klo 20.06 illalla ja saapui Sortavalan uimahuoneelle seuraavana iltana klo 22.15. Vililla vesi oli hyvinkin
kylmaa, vain 10 asteista. Uinti oli tarkoin suunniteltu ja yolla Laatokka oli hyvin tyyni alkumatkan
tuulen jalkeen. Matti laihtui uinnillaan 13,5 kg. Valilla han sai nelja kertaa ruokaa, lihasailykkeita,
voileipid, haaleaa marjamehua ja hieman maitoa. Han harjoitteli tata maailmanennatysta varten
tehden 10-15 km:n matkoja ja uiden Rytyn ja Helyldan valista 14 km: n jokireittid. Ennatysuinnista
uutisoitiin ainakin Suomessa laajasti ja pian Matin titteli muuttuikin lehdistossd asemamestariksi.
Tiettdvasti hanelle pystytettiin kerdys uinnin jalkeen ja varoilla hdnelle lahjoitettiin hdnen toivomansa
Hellas-piano. Hanelle lahjoitettiin myods Laatokan aaltoja esittdva o6ljyvarimaalaus. Matin ansiona

pidetdan suomalaisen uinnin innoitusta, joka sysasi lajia eteenpéin koko maassa.

Tasta sukeutui maailmalle uintikilpailujen sarja. 1928 hdn osallistui Kanadassa Ontario-jarven
ylivintikilpailuun. Kukaan 199 osanottajasta ei paassyt perille tuossa kilpailussa. Seuraavana vuonna
olivastaava kilpailu ja Matti joutui keskeyttdmaan. 1930-luvulta alkaen han toimi saarnaajana Kanadan
suomalaisasutusseuduilla. 60-vuotispdiva vuonna 1959 juhlittiin Vancouverissa. Han toimi Kanadassa
helluntaiseurakunnan pastorina. Kanadassa hanen rakkaita harrastuksiaan oli kaitafilmaus ja kalastus
Tyynelld valtamerella ja Fraser-joella. Vuonna 1965 hdn meni naimisiin Kanadassa Aino Alli P6nnin

kanssa. Ensimmainen vaimo Lydia oli kuollut pari vuotta aiemmin.
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Kuva 15. Matti Hdmalainen (Lalli 1917)
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Kuva 16. Matti Hdmaladinen nousemassa Sortavalan uimahuoneelle maailmanennatysuinnilta (Karjala
2019, kuva on varitetty. Alkuperdinen kuva Toini Erosen kokoelmat; kuva julkaistiin Antti O. Arposen

kirjassa Luovutetun Karjalan urheilu, 1995).
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Sahkoéttaja Juha/Juhana Réty (20.10.1899 Jaakkima-1.6.1968 Turku) tuli Sairalaan 1926 harjoittelijan
tehtdvasta sahkottdjaksi. Vuonna 1934 han yleni Sairalassa kirjuriksi. Hanestd on laajempi esittely

edelld luvussa 2.3.

Tauno llmari Oravuo (1903- ?) tuli harjoittelijan tehtavastd sahkottajaksi Kirvussa ensin Inkildn
asemalle loppuvuodesta 1933. Pian, jo 1935, han haki sdhkottdjan virkaa Joutsenon asemalta. Han
siirtyi Sairalan sahkottdjaksi todennakoisesti 1935, mutta siirtyi myods varsin pian kirjurin tehtdvaan.
1938 han haki sahkottajan virkoja Imatralle, Mantyluodolle ja Vuolenkoskelle. Vuonna 1939 han teki
perheineen muuttoilmoituksen Ruokolahdelle. Kirvun vuosina han oli aktiivinen urheiluseura Kirvun
Vilkkaassa ja mydhemmin Imatran seudulla tydskennellessadan Vuoksenniskan Nuorisoseurassa.
Vuonna 1943 hanet nimitettiin sahkottadjaksi Haukivuorelle, mutta ilmeisesti sotaan liittyen, hdnet
mainitaan 1943 Vuoksenniskan sdahkottdjana. Han oli hakenut Vuoksenniskalle jo 1939 ja samana
vuonna hanet siirretaan Imatralle sahkottajaksi. Jo sotien aikaan ja sotien jalkeen han oli aktiivinen
harrastajanayttelija, esimerkiksi vuonna 1946 Vuoksenlaakson teatterissa naytelmdssa Markkinatori ja
Imatran teatterissa vuonna 1951 ruhtinas Emmeritzin roolissa Topeliuksen ndytelmassa Regina von
Emmeritz. Vuonna 1952 han haki Inhan asemapaallikoksi, oli kirjurina Imatrankosken pysakilla 1953,
jolloin hdnet valittiin asemapaallikoksi Myllymaelle. 1956 han haki Heinolan asemalle asemapaallikdksi
ollen kuitenkin Myllyméaen virassaan ainakin 1963, jolloin han taytti 60-vuotta. 1965 itsendisyyspaivana
hdnelle myoOnnettiin ritarimerkki. Tauno toimi my6s Imatran rautatieldisten sekakuoron

puheenjohtajana. 1970-luvulla han asui Imatralla.

Sdhkottdja Reino llmari Alanne (23.7.1911 Pietari -19.12.2000 Kouvola) nimitettiin harjoittelijan
tehtdvasta sahkottajaksi kesdkuussa 1939 ennen talvisodan alkamista. Hanen uransa rautateilld oli
alkanut 1934 Suojarven asemalla. 1935 han oli Riihimaella ja muutti Kylmakoskelle. Talvisodan jalkeen
1940 héanet siirrettiin Lielahteen ja sotien jalkeen hadn oli junanldhettdjand ja asemamestarina
Kouvolassa. 1940-luvun lopussa hadn tyoskenteli Nousiaisissa ja oli sielld Karjala-seuran
puheenjohtajana. Mikkelin alueen liikennepaallikdksi hdanet nimitettiin 1966 kirjurin tehtavasta. Han
oli my6s Mikkelin Kansallisseuran puheenjohtaja. 1973 hanelle myodnnettiin Suomen Valkoisen Ruusun

ritarikunnan ritarimerkki. Han jai elakkeelle 1974 ja muutti Kouvolaan.
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Kuva 17. Reino Alanne (Suomen Kuvalehti 1971)

Sdhkottdja Martti Kettusen (4.7.1903 Antrea-8.6.1957 Tampere) isd oli Liperistd kotoisin oleva
vaihdemies Otto Kettunen, joka tyoskenteli Antreassa. Otto ja hdnen vaimonsa Hilda muuttivat
Antreaan 1903, jolloin Martti syntyi. Martti haki sahkottdjaksi mm. Hiitolaan ja Ojajarvelle 1930. Han
tuli harjoittelijaksi 1933 Sairalaan, siirrettiin Sairalasta Tyrvaalle 1940 ja sotien jalkeen uudelleen 1943
Tyrvdan aseman sdhkottdjaksi. Han oli hakenut sotien valilla mm. Herttoniemen kirjuriksi. VR oli
vuonna 1942 maarannyt tyontekijoita takaisin vallatuille alueille ja hadnetkin nimetdan takaisin
Sairalaan, mutta 1944 héanet siirrettiin sahkottdjaksi Lapualle, josta han siirtyi Laihialle 1945 ja siella
kirjurin virkaan 1946. 1952 han sai nimityksen Suoniemen asemamestariksi ja han haki 1954
asemamestarina Loimaan asemapaallikén virkaa ja 1956 Tampereen apulaisasemapdaallikén virkaa.
Sairalassa han oli Suojeluskunnan poikatyén ohjaajana. Han kuoli sydantautiin Tampereen yleisessa
sairaalassa ja haudattiin Enoon, josta hdnen vaimonsa oli kotoisin. Han oli naimisissa Sanni Vinnin

kanssa. Metsastys ja kalastus olivat hanen rakkaita harrastuksiaan myéhemmalla ialla.

2.5 Ratamestarien, vaihdemiesten ja ratavartijoiden henkilGesittelyt

Ratamestarit, vaihdemiehet ja ratavartijat Vuodet (silla tarkkuudella kuin ne on voitu

kirjallisesta aineistosta l6ytaa)

Ratamestari Juho Hakomaki | 1894-1913

Ratamestari Aron Emil Svensson | 1913-1920

Ratamestari [Imari Aukusti Pappinen | 1928-1930

Ratamestari Verner A. Norpamaa | 1934-1939

Vaihdemies Juho Paavilainen | 1900-1907

Vaihdemies Emil Vilhelm Hurmalainen | 1907-1925

Ratavartija Vilho/Vilhelm Pesonen | 1899-1914

30



Ratavartija Fredrik Reinhold Luomanen | 1895-1920

Ratavartija Herman Niemela | 1897-1930 myos Inkildssa

Ratavartija Antti Jukka | 1914-1917

Ratavartija Antti Mertanen | 1917-1919

Ratavartija Matti Servomaa e. Serenius | -1938

Ratavartija Viljam Alanen | 1938-1940

Ratamestari Juho Hakomaki (26.9.1959 Nurmo-13.8.1916 Kirvu) muutti Ala-Harmasta Kirvuun 1894
sijoituspaikkanaan Sairala. Hanen vaimonsa oli Liisa Antintytar Ekola ja heille syntyi kolme poikaa:
Werner Karl Johannes (1894, kuolee keuhkotautiin 1895), Werner Albin (1896), Aarne Johannes (1897
Kirvu) ja kaksi tytarta: Tyyne Johanna (1901, kuolee kurkkutautiin 1903) ja Tyyne Johanna (1906). Juho
valittiin kunnan taksoituslautakuntaa 1897. Vuonna 1913 han sai siirron Imatralle; tyo Imatralla jaa
noin kolmen vuoden kestoiseksi. 1906 Juho mainittiin Maarianhaminan kylpylan vieraana. Nykyisin
entisen kylpylaalueen rakennuksista on jaljelld vain tohtorinhuvila, silla itse kylpyldhotelli tuhoutui
tulipalossa vuonna 1916 kylpylatoiminnan paattymisen jalkeen ja toiminta hiipui sielld muutenkin
ensimmaiseen maailmansotaa ldhestyttdessa. Liisa-leskelle mydnnetddn leskeneldkettd 1917. Liisa

kuoli vuonna 1936 Kirvussa.

Ratamestari Aron Emil Svensson (1.7.1846 Skarpered, Seglora, Ruotsi -10.9.1920 Viipuri) tuli 1913
Imatran alueelta Ruokolahdelta Sairalaan. Suomeen han oli muuttanut 21-vuotiaana tydskennellen
aluksi puutavara-alalla. Suomeen alettiin rakentaa uusia ratoja ja aluksi Aron on urakoitsijana ja
my6hemmin tydnjohtajana Helsinki-Hameenlinna, Vaasa-Oulu -radoilla, Savon- radalla ja lopuksi

Karjalan-radalla. Karjalan-radan valmistuttua han asettui aluksi ratamestariksi Imatralle.

Rautatiehallitus nosti hanta ja rautatieinsindori Tornbergia vastaan kanteen 1909 ja Aron oli siis toinen
vastaajista. Hanta syytettiin valtion omaisuuden kavaltamisesta ja hyddyn tavoittelemisesta omaksi
edukseen, huolimattomuudesta, ohjesdaantdjen rikkomisesta ja juopumuksesta. Tapaus tunnettiin
nimelld “Ratamestari Svenssonin ja ratainsindori Thornbergin juttu” ja sitd kasiteltiin Ruokolahden
karajilla, jonne se oli palautettu hovioikeudesta. Han oli mm. myynyt valtion varastosta puutavaraa
omaan lukuunsa ja ajattanut omille rakennuksilleen hiekkaa valtion laskuun, kdyttdanyt valtion
tyontekijoitd omiin henkilokohtaisiin projekteihinsa ja valtio oli maksanut palkan, juopotellut
ratavartijan kanssa, esiintynyt sopimattomasti, lahettanyt tavaroita rautateilld maksamatta rahtia,
antanut vapaalippuja henkilGille, jotka eivat olleet niihin oikeutettuja.....lista on hyvin pitka ja tassa oli
muutamia esimerkkeja. Kardjaoikeuden tuomio annettiin 1911 ja se oli 3 kk vankeutta ja kaksi vuotta

pidatysta virantoimituksesta sekda maksamaan oikeudenkayntikulut. Viipurin hovioikeus pienensi
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tuomion 10 pv:n vankeutta ja 2 kk:n virastapidatykseen. Thornbergin tuomio oli alun pitden pienempi
ja hanet vapautettiin kokonaan. Molemmat olivat tunnustaneet rikoksensa ja joutuivat kyllakin
maksamaan oikeudenkdyntikuluja. Tasta |ahtdkodasta Aron Svensson tuli virkaansa Sairalaan ja oli
virassaan noin seitseman vuotta, koska menehtyi 1920. Aaron oli kahdesti naimisissa ja hanella oli
kahdeksan lasta, jotka kaikki syntyivat Suomessa Jaaskessa ja Ruokolahdella. Lapset olivat avioliitosta
jaaskeldisen Josefiina Poyhosen kanssa ja heidat oli vihitty 1887 Aaronin ollessa kirjoilla Orivedella.
1893 Aaron oli vannonut uskollisuuden ja alamaisuuden valan Suomen keisarikunnalle; han oli alun

perin Ruotsin kansalainen. Kaikkiaan han oli 40 vuotta Suomen rautateiden palveluksessa.

Ratamestari, rataesimies Illmari Aukusti Pappinen (15.9.1886 Helsingin Messukyld-20.5.1975)
tyoskenteli Sairalassa vain kaksi vuotta, 1928-1930. Han kavi Tampereen teollisuuskoulun ja
tyoskenteli aluksi useilla rata-, kanava- ja siltatydmailla tyonjohtajana. Han oli Vehmaisissa
ratamestarina 1917, Raudussa 1926 ja Sairalasta han saa siirron Rajajoelle 1930. Talvisodan jalkeen
hanet siirrettiin sotaa edeltdaneeseen toimipaikkaansa Kintauden asemalle Keski-Suomeen, jossa han
tyoskenteli siihen asti, kunnes 1947 hanet nimitettiin kuudenteen ratajaksoon Kaskisiin ratamestariksi.

Han oli naimisissa Olivia Makelan kanssa ja heilla oli kaksi poikaa, Martti ja Maunu.

Ratamestari Verner Arvid Norpamaa e. Nyberg (1.7.1901 Hausjarvi - 27.2.1980 Tuusula) nimitettiin
Sairalaan 1934. Héan oli mennyt Helsingissa naimisiin Hanna Piipposen kanssa 1932. Verner valmistu
1927 Helsingin teollisuuskoulun tie- ja vesirakennusosastolta ja huoneenrakennusosastolta 1930.
Hanet nimitettiin heti tdman jalkeen ratamestariksi Helsinkiin. Kirvussa han asui kuvassa olevassa

talossa, joka siis sijaitsi luvussa 1 kerrotussa Ratamestarin ylikdytdvan vieressa.

Kuva 18. Ratamestarin talo Sairalassa (Hamaldinen E. 1991)
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1939 han sai siirron Kaipiaisten asemalle ensimmaisen luokan ratamestariksi. Kaipiaisiin siirron myota
koti l6ytyi Sippolasta ja 1943 han saa siirron Mikkeliin. Han joutui jddmaan pois tyosta vuonna 1951

vaikean sairauden takia ja jaamaan eldkkeelle.

Kuva 19. Verner Norpamaa (Helsingin Sanomat 1961)

Hanna-rouvan historiasta l6ytyy traagisia tapauksia. 1949 Mikkelissa han ajoi hevosreella pikkutyton
yli niin pahasti, ettd tyttd kuoli. Pikkutyttd oli laskenut kovaa vauhtia kelkalla reen eteen ja joutui
tormayksessa hevosen ja reen viliin saaden kuolettavia vammoja padhansa. Vuonna 1949 Hanna
tuomittiin 4 kk:ksi jatketusta varastetun tavaran kdtkemisestd vankeuteen, koska han oli ostanut

varastettua viljaa.

Vaihdemies, jarrumies Juho Paavilainen (20.6.1872 Muolaa-5.12.1920 Viipurin msrk) tuli Kirvuun
1900 ja muutti Viipurin alueelle 1907, tarkemmin sanottuna Talikkalan tiiliruukille. Juho oli ostanut
talon vuonna 1905 Juho Laitiselta ja tdama koti jai nyt taakse muuton my6ta. Juho oli naimisissa Ida
Maria Laaksosen kanssa ja heilla oli kuusi lasta, joista kaksi kuoli aivan pikkulapsina. Matti kuoli
syopaan. Lehtitietojen mukaan hanet tuomittiin vuonna 1918, ilmeisesti kansalaissodan tapahtumiin
liittyen, avunannosta valtiopetokseen ja laittomasta vangitsemisesta kuudeksi vuodeksi vankeuteen ja
menettamaan kansalaisluottamuksen kymmeneksi vuodeksi. Tuomion taytantdonpanosta ei ole

tietoa.

Vaihdemies Emil Vilhelm Hurmalainen (28.12.1875 Viipuri-27.11.1913) muutti Viipurin kaupungista
1900 Viipurin maalaiskuntaan. Han tyoskenteli Sairalassa ainakin vielda 1911. Hanen vaimonsa nimi oli

Aino.

Ratavartija Vilho/Vilhelm Pesonen (3.5.1864 Kuopion pitdjd-16.4.1914 Kirvu Sairala) oli naimisissa
Hilma Masalinin kanssa ja saivat pojat Einar Augustin (1900) ja Lauri Alvarin (1903). Vilho tydskenteli
n. 1893-1914 Sairalassa, kunnes kuoli pitkdaikaiseen keuhkotautiin. Hanen uransa alkoi kierrellen eri

toissa rautateiden rakennuksilla, kunnes saapui Sairalaan radan valmistuttua ja han palveli koko ajan
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Sairalassa, yhteensa 21 vuotta. Vuonna 1909 han kuului Sairalan vaalilautakuntaan. Vilho oli aktiivinen
rautatieldisten tyovaenliikkeessd ollen Sairalan yhdistyksen puheenjohtaja ja ajoittain myo6s

rahastonhoitajana ja johtokunnan jasenena.

Kuva 20. Vilho Pesonen (Rautatieldislehti 1915)

Ratavartija Reino Fredrik Luomanen (27.1.1865 Ala-Harma-14.8.1964 Helsinki) muutti Kirvuun 1895,
josta 25 vuotta myohemmin Kakisalmelle 1920. Hanella oli kaikkiaan yhdeksan lasta puolisonsa Selma
Josefiina Bomanin kanssa; Selma Irene syntyi Ala-Harmassa ja Susanna Saimi Kirvussa (1890), Impi
Aurora (1895), Impi Aune (1897). Eino Fredrik (1899), Helvi Ester (1904), Ines Kyllikki (1916). 1909 Eino-
pojalle sattui vakava tapaturma. 29.9.1909 ratavartijoita oli palaamassa Sairalan ja Koljolan viliselle
tyopisteelle ja Eino-poika oli mukana. Han putosi resiinasta ja jdi sen alle. Reino muutti perheineen

Kékisalmeen 1920.

Ratavartija Herman Anselminpoika Niemeldn (23.5.1868 Keuruu -15.1.1938 Kirvu) ja vaimo Marja
Leena Heikintytar Nadivan perheeseen kuuluivat tytar Lyydia Elviira (12.10.1900 Kirvu Inkild), poika Yrjo
Akseli (1.8.1902 Kirvu Inkild), Eino Anshelm (29.9.1904 Kirvu Inkild). Herman muutti Kirvuun 1897
Luumaelta. Han kuoli tuberkuloosiin. Han tyoskenteli ilmeisesti seka Inkilan ettd Sairalan asemien
kautta, silla 1910 hdnet mainitaan Sairalan Osuuskaupan konkurssipesdan valvonnassa yhtena
uskottuna miehend, mutta lapset syntyivat tatd ennen Inkildssa. Edellisena vuonna ilmestyi pikku-
uutinen hanen ainoan lehmansa jaamisestd junan alle; menetys oli taloudellisesti merkittava

perheelle.

Ratavartija Antti Jukka (15.8.1872 Lappee-21.4.1936 Kakisalmi, Myllypelto) muuttaa 1914 Sairalaan ja
tyoskenteli ratavartijana, kunnes siirtyi 1919 Jaakkimaan, jossa han tyodskenteli lhalan asemalla ja

Akkaharjun pysakilla. Han oli Jaakkimassa vain puolisen vuotta ja muutti loppuvuodesta Kakisalmeen,
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jossa eleli kuolemaansa saakka. Antti kuoli keuhkokuumeeseen kotonaan. Han oli edellisena vuonna

saanut moitteet Suojeluskunnalta huonokuntoisen kivaarin vuoksi.

Hanen ensimmadinen vaimonsa oli Anna Koljonen (1877-1910), josta Antti jai leskeksi. Tyttaret Helmi,
Elsa ja Anni elivat aikuisiksi, poika Uljas kuoli noin 1-vuotiaana hinkuyskaan. Hanen toinen vaimonsa
oli Ida Maria Rita, jonka kanssa han solmi avioliiton 1911. Tasta avioliitosta syntyivat pojat Matti ja

Vainé.

Ratavartija Antti Mertanen (5.8.1882 Kitee-1947 Hattula) muutti Kirvuun 1909. Han meni samana
vuonna naimisiin Hilja Eufrosyne os. Maki-Lassilan kanssa. Heidan poikansa Kauko Ensio Mertanen
(1913-2007) oli yksi Kirja Kirvun Sairalasta -toimittajista. Antin tydérupeama rautateilla ajoittui aika lailla
kansalaissodan aikaan ja hieman sen jalkeen. Antin toinen vaimo oli Maria os. Puolakka Kakisalmesta;

he menivat naimisiin 1934. Perhe muutti sodan jaloista Kirvusta Hattulan Leinidlaan 1942.

Ratavartija Matti Servomaa e. Serenius (1.8.1901 Antrea-x.111953 Kerisalo). Hdnen vaimonsa oli
kirvulainen llmi Sylvia os. Kopra ja heillad oli kolme poikaa, jotka syntyivat sotien aikaan 1941-1943.
Matti kouluttautui rakennusmestariksi. 1937 han on protestilistalla 21 250 mk:n velasta liittyen hanen
ja vaimonsa omistamaan kiinteistoon Kirvussa. Perhe muutti Jyvaskyldadn 1938, kun hanet nimitettiin
rataesimieheksi 8. ratajaksoon, joka oli ylennys ratavartijan tehtdvaan. 1943 hanet nimitetdan
rataesimieheksi Markdjarvelle. 50-vuotispaivia vietettiin Kerisalossa Eteld-Savossa, jonne hanet oli

nimitetty ratamestariksi 1945. Matti oli my0s Kerisalon Kisan tilintarkastajana.

Ratavartija V&dino Viljam Alanen (11.8.1912-25.6.1995) muutti Karkusta Kirvuun vuonna 1938. Hanen
vaimonsa oli Helvi Hilja Maria os. Niemelda (1917-2006). 50-vuotispaivia vietettiin Naarajarvella
Pieksdmden lahelld ja 60-vuotispaivia Pieksdmden Paltasella. Heiddt on haudattu Karkun
hautausmaalle Sastamalaan. Viljam Alanen asui seuraavan sivun kuvassa olevassa mokissa ennen

sotia.
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Kuva 22. Sairalan asema 2019. (Kirvu.fi).

3. Leinjarven pysakki
Alun perin Leinjarvi oli ns. laiturivaihde 1800-luvun lopulla, kun rataosuus valmistui. Paikalle oli
rakennettu 1920-luvulla pysakkirakennus ja erikseen rakennettiin myds virkamiehille asuintalo. 1925

Leinjarvesta tuli myos postipysakki. Vield vuonna 1928 sielld ei ollut muita rautatievirkailijoita kuin
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pysakinhoitaja. Lehdisté moitti tatd projektia siitd, ettd on rakennettu yliampuvat tilat, vaikka

henkilokuntaa ja tarvetta ei ole ndin mahtipontiselle toiminnalle. Pysakki oli Sairalan aseman alainen.

Kuva 23. Leinjarven pysakki, tuntematon perhe. (Kirvu-saation kuva-arkisto).

Asemamies Tauno Karhinen (30.6.1894 Kitee -) muutti Antreaan 1919. Tauno asui Antrean puolella
Koljolassa, mutta on kirjattu myds Kirvun seurakunnan kirjoihin. Vaimo Anna Matintytar os. Hyvakka
oli kirvulainen syntyjdan; heidat vihittiin 1923. Tammikuun aamuy6na 1930 syttyi Karhisen asuintalon
ylakerta tuleen Koljolassa. Talo ei tuhoutunut kokonaan, yldkerran irtaimisto kuitenkin. Vuonna 1934
Tauno sai siirron Alhoon eli ldhti Leinjarven asemamiehen tehtévasta ja hanen tilalleen tuli asemamies

Rastas. Tauno siirrettiin talvisodan jaloista Alhosta Ylistaroon vuonna 1940.

Asemamies Antti Rastas (28.8.1900 Hiitola, Kurkijoki-22.2.1940 Kirvu) oli tullessaan alokas, saapui siis
Tauno Karhisen ldhdettyd 1934, mutta siirrettiin Hiitolaan jo 1936 ja hanen tilalleen nimitettiin
asemamieheksi alokas Eino Lukkarinen. Antin vaimon nimi oli Maria os. Rantalainen ja heilld tytar
Terttu Airi Annikki (ks. kuva seur. sivulla). Antin kuolinsyyksi ilmoitettiin tapaturma tayttdessdan
isdanmaallista velvollisuuttaan, tiettavasti onnettomuus sattui Antrea-Koljola -radalla. Kuolinpaikka on
joissain tiedoissa merkitty ”Kirvun sairaala” kun on tarkoitettu Kirvun Sairalan kylaa. Vield 1.4. VR
ilmoitti Elisenvaaran junamies Antti Rastaan siirrosta Seindjoen asemalle. Antille mydnnettiin

postuumisti 2. luokan Vapaudenmitali toukokuussa 1940. Leski Maria asui myéhemmin Helsingissa.
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Kuva 24. Antti Rastas perheineen (MyHeritage.com)

Asemamies, ratavartija Eino Lukkarinen (10.8.1898 Jaaski- 1959 jalkeen). oli ratavartija Vilhelm
Lukkarisen poika. Kun VR:n ratavartijat pitivat perustamiskokouksen 1936, oli hdn kokouksen sihteeri.
Kun he kokoontuivat Sortavalassa elokuussa 1939, oli hdn kokouksen puheenjohtajana. Eino oli siis
tdman yhdistyksen keskustoimikunnan jdsen osallistuen aktiivisesti alan ja ammattiyhdistyksen
kehittdmiseen seka myos tyoturvallisuuden kehittdmiseen. 1943 yhdistyksen kokouksessa han painotti
rautateiden padjohtajan paivakaskya, jossa henkilokunnalta edellytettiin tarkkaavaisuutta, koska
varkaudet olivat lisddntyneet ja my0s ratavartijoiden tulee tehda kaikkensa varkauksien poistamiseksi.
Hanet nimitettiin asemamieheksi. 1949 hanet mainitaan Leppaluodossa Pietarsaaressa. Eino osallistui
1955 ammattiyhdistyksen opintomatkalle Puolaan, tuolloin titteli oli ratavartija. Han oli edellisena
vuonna hakenut konduktdorin virkaa Joensuusta. 60-vuotispaivia juhlittiin Vantaan Tikkurilassa 1958.
Syntymapaivailmoituksessa kerrotaan, ettd kun han joutui evakoksi, joutui han kiertdmaan
ratavartijana useilla paikkakunnilla paatyen Tikkurilaan. Vuonna 1959 ratavartijat liittyivat
Rautatieldisunioniin ja han kaytti tdassa perustamiskokouksessa tarkean puheenvuoron. Han oli

Rautatieldisten Liiton osasto 92:n puheenjohtaja vuosikaudet.

Ratavartija Erik Mikonpoika Silvosen (18.5.1864 Hartola-7.1.1942 Loimala) vaimo oli Maria Vatto ja
he saivat kymmenen lasta, pojat Einar Edvard (1893) Jalmari Erland (1895), Uuno Alarik, joka kuoli
vauvana keuhkoputkentulehdukseen vuonna 1900, Edvind Leonard (1902), V&aino Fredrik (1904) ja Erik
Ludvig (1911) ja tyttdret Ellen Ingrid (1891), Hilja Alina (1897), Maria Matilda (1906) ja Enni Elvira
(1908). Poika Jalmari Erland kuoli 1918 keuhkokuumeeseen ja han oli jumaluusoppia opiskeleva
ylioppilas. Erik ja Maria muuttavat kahden lapsensa kanssa Kirvuun n. 1895. Han erosi ratavartijan

tyosta 1927. Erik tyoskenteli padasiassa Leinjarven pysakilta kasin.
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Ennen talvisotaa kesallda 1939 héan vietti 75-vuotispaivaansa Leinjarvelld. Kuolinilmoituksen mukaan

Erik haudattiin Kirvuun 25.1.1942.

Kuva 26. Moottorijuna saapuu Sairalan asemalle 2019. (Vaunut.org)
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